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1. Wstep

Studium zintegrowanej sieci tras rowerowych w Gminie Siechnice okresla sie¢
infrastruktury rowerowej, jaka powinna powstaé na terenie Gminy Siechnice
w celu umozliwienia wykorzystania transportu rowerowego jako alternatywy dla
innych indywidualnych form transportu w odbywaniu codziennych (obligatoryjnych)

podrézy oraz rozwoju ruchu turystycznego.

Studium jest istotnym wsparciem planistycznym dla przysztych dziatan

zwigzanych z budowq i rozbudowgq infrastruktury rowerowej.

Obecnie rower odgrywa coraz wiekszq role w zyciu mieszkancéw, stajqc sie istotnym
elementem systemu transportowego w gminie i miescie. W zwiqzku z dynamicznym
rozwojem ruchu rowerowego konieczne jest zaplanowanie i konsekwentna realizacja

dtugofalowych dziatan w tym zakresie.

Wiele miast i regionéw w Polsce oraz w Europie prowadzi polityke ukierunkowang na
rozbudowe sieci rowerowych i infrastruktury towarzyszqgcej, dostrzegajgc znaczenie
transportu rowerowego zaréwno w wymiarze komunikacyjnym, jak i gospodarczym.
Gmina Siechnice posiada bardzo dobre uwarunkowania do rozwoju tego rodzaju
mobilnosci. Sprzyjajgce uksztattowanie terenu, rozproszenie generatoréw ruchu na
obszarze gminy oraz rozwéj nowych osiedli mieszkaniowych tworzq korzystne warunki
do intensyfikacji ruchu rowerowego. Dodatkowo rosngca swiadomosé ekologiczna
mieszkancéw, zwiqgzana m.in. z ograniczeniem emisji CO2, a takze potrzeba
codziennej aktywnosci fizycznej sprawiajq, ze rower staje sie realng i coraz czesciej

wybieralng alternatywqg wobec innych form podrézowania.

Celem dokumentu uwzgledniajgcym powyzsze uwarunkowania jest przedstawienie

rozwoju sieci drég rowerowych w Gminie Siechnice.

Budowe drég rowerowych zgodnie z opracowanym studium rekomenduje
sie¢ wszystkim zarzgdcom drég przebiegajgcych w granicach Gminy
Siechnice, a takze podmiotom realizujgcym na ich zlecenie wszelkie

dziatania stuzgce rozwojowi systemu transportowego w Gminie.

S
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W dokumencie zawarto takze podstawowe standardy i wytyczne oparte na dobrych
praktykach stuzgce planowaniu, projektowaniu oraz wykonaniu infrastruktury

rowerowe,;.
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2. Uwarunkowania formalno-prawne

Planowanie, projektowanie i budowa infrastruktury rowerowej muszq byé zgodne

Z przepisami prawnymi, ustawami i rozporzqgdzeniami, ktére okreslajg zasady

projektowania, budowy i oznakowania drég rowerowych.

Wykaz najwazniejszych aktéw prawnych oraz wytycznych wydanych przez

Ministerstwo Infrastruktury z pézniejszymi zmianami:

>

>

>

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997r. (Dz.U. 2024 poz.1251),
Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz.U. 2025 poz. 889),
Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz.U. 2025 poz. 960),

Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowaniu Przestrzennym z dnia 27 marca 2003 .

(Dz.U.2024 poz.1130),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 2025 poz. 418),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U.z 2017 r. poz. 784 tj.),

Rozporzqgdzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych

(Dz.U.z2019r.poz. 2310 tj.),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzgdzen bezpieczenstwa (Dz.U.z2019r. poz. 2311 tj.),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazddédw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U.z2024r.poz. 502 tj.),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadacé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015. poz.

1744),
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» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022
poz.1518),

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czes¢ 1: Planowanie tras dla

rowerdw (WR-D-42-1)",

» wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw, czesé 2: Projektowanie drég
dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz pasdéw i kontrapaséw ruchu dla

rowerdéw (WR-D-42-2)2

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw, czesé 3: Projektowanie
przejazdéw dla roweréw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach

iweztach (WR-D-42-3)3

! https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dealdal
2 https://www.gov.pl/attachment/9ccef170-06c9-43e1-a571-7c07bba207a4

3 https://www.gov.pl/attachment/d785286e-3889-4cc6-881d-90fd5194d44f
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3. Charakterystyka Gminy Siechnice pod kgtem
czynnikow istotnych z punktu widzenia ksztattowania

infrastruktury rowerowej

Lokalizacja Gminy Siechnice

 —" |
Legenda
Obszary Drogi Pozostate
[ Gmina Siechnice —— krajowa Wody
- Miasto Wroctaw —— wojewddzka — — Tory kolejowe
[ ] Pozostate Gminy pofozone —— autostrada A4
wokot miasta Wroctaw

Rysunek 1. Potozenie Gminy Siechnice

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Gmina Siechnice potozona jest w wojewddztwie dolnoslgskim, w bezposrednim
sqgsiedztwie Wroctawia i stanowi cze$¢ aglomeracji wroctawskiej. Jej lokalizacja
w strefie podmiejskiej stolicy regionu powoduje silne powigzania funkcjonalne
z Wroctawiem, szczegdlnie w zakresie dojazddéw do pracy, edukacji oraz korzystania
z ustug wyzszego rzedu. Potozenie gminy w obszarze oddziatywania duzego osrodka
miejskiego wptywa na intensywnos$é ruchu oraz rozwéj infrastruktury transportowej
i uktadu komunikacyjnego. Gmina petni réwniez funkcje zaplecza mieszkaniowego
Wroctawia, co generuje znaczqgcy ruch dojazdowy mieszkancéw do miasta oraz

zwieksza znaczenie powigzahn komunikacyjnych z jego obszarem.

Podwzgledem fizycznogeograficznym obszar gminy znajduje sie czesciowo w zasiegu
regionu Réwnina Kgcka, nalezqgcego do mezoregionu Réwnina Wroctawska, oraz
czeSciowo na terenie mezoregionu Pradolina Wroctawska. Obydwa mezoregiony

stanowiq element makroregionu Nizina élqskq.

Powierzchnia gminy Siechnice wynosi 9862 ha (98,6 km?. Gmina Siechnice

podzielonajest:
e geodezyjnie na 21 obrebéw
¢ administracyjnie na 15 sotectw, 3 osiedla i miasto Siechnice.

Okoto 89% powierzchni gminy stanowiq niezabudowane tereny biologicznie czynne,

zas tereny zainwestowane to okoto 11 %.

Blisko 2/3 (63,07%) powierzchni gminy Siechnice jest w uzytkowaniu rolniczym
(gdzie 56,82% powierzchni ogdlnej gminy to grunty orne, zas 5,96% to tqgki,
a3,29% to pastwiska)

e Prawie 12% powierzchni gminy pokrywaijq lasy.

e Terenywdd zajmujq 3,34% powierzchni gminy.

e Istotny udziat na poziomie 3,66% powierzchni catej gminy zajmujq tereny

zwigzane

z komunikacjg.*

“ https:/ /www.siechnice.gmina.pl/strona-65-gmina_w_liczbach.html
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Wysokoscina obszarze gminy ksztattujg sie w przyblizeniu od ok. 119 m n.p.m. wdolinie
Odry do ok. 139 m n.p.m. w czesci potudniowo-zachodniej oraz miejscami we

wschodniej czesci gminy.

Z uwagi na potozenie w obrebie nizinnego krajobrazu, w rzezbie terenu dominujg
rozlegte, ptaskie lub lekko faliste réwniny oraz tagodne, szerokie wyniesienia
o niewielkich deniwelacjach. Spadki terenu sq na ogét niewielkie, a uksztattowanie
powierzchni ma charakter spdjny i mato zréznicowany, z wyraznym obnizeniem

w kierunku doliny Odry.

[ 10 |
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4. Analiza demograficzna

Na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz ewidencji ludnosci
prowadzonej przez gmine przeanalizowano zmiany liczby mieszkacéw gminy
Siechnice wlatach 2019-2025. W analizowanym okresie obserwuje sie wyrazny wzrost
liczby ludnosci. W 2019 roku gmina liczyta okoto 22-23 tys. mieszkancdw, natomiast

w 2025 roku liczba ta wzrosta do 27 291 oséb wedtug danych ewidencji gminne;j.

Dane publikowane przez GUS wskazujg na podobng tendencje wzrostowq, przy czym
wartosci te sq nieco wyzsze niz dane ewidencyjne. Réznice te wynikajqg przede
wszystkim z odmiennej metodologii gromadzenia danych oraz sposobu rejestraciji
ludnosci w statystyce publicznej i ewidencji administracyjnej. Niezaleznie od
przyjetego Zrédta danych, obserwowany trend potwierdza systematyczny wzrost

demograficzny gminy w ostatnich latach.

Wzrost liczby mieszkancéw jest w duzej mierze zwigzany z procesem suburbanizacji
zachodzgcym w aglomeracji wroctawskiej. Bliskosé miasta Wroctawia, bedgcego
gtéwnym osrodkiem gospodarczym i miejscem zatrudnienia dla mieszkancéw
regionu, sprzyja naptywowi nowych mieszkancéw na obszary podmiejskie. Gmina
Siechnice oferuje korzystne warunki lokalizacyjne, dostepnos$é terendédw pod

zabudowe mieszkaniowq oraz relatywnie wysoki standard srodowiska zamieszkania.

LICZBA MIESZKANCOW GMINY
SIECHNICE W LATACH 2019-2025

E==GUS === Ewidencja gminna

Liniowa (Ewidencja gminna)

35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

Liczba mieszkancow

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Woykres 1. Liczba mieszkanncéw Gminy Siechnice wlatach 2019-2025
Zrédto: Bank Danych Lokalnych (GUS), Raport o stanie Gminy Siechnice 2024 .

| 1 |
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ROZKLAD LUDNOSCI W PODZIALE
NA MIASTO | GMINE
(STAN NA 31.12.2025)

m Miasto Siechnice = Gmina Siechnice

Miasto Siechnice;
10187

Gmina Siechnice;
17104

Wykres 2. Rozktad ludnosci w podziale na miasto i gmine

Zrédfto: www.siechnice.gmina.pl

Pod wzgledem rozmieszczenia ludnosci ponad jedna trzecia mieszkarncéw gminy
zamieszkuje miasto Siechnice, ktére liczy 10 187 osbéb. Znaczqcqg czesé populacji
stanowiqg réwniez mieszkancy pozostatych duzych miejscowosci gminy. Do
najliczniejszych nalezg Radwanice (3 662 mieszkaricéw), Swieta Katarzyna (3 104
mieszkancéw) oraz Zerniki Wroctawskie (2 239 mieszkarncéw). Oérodki te petnig
istotnq role w strukturze osadniczej gminy i koncentrujg znaczng czesé zabudowy

mieszkaniowe].

Zmiany demograficzne majg istotny wptyw na funkcjonowanie systemu
transportowego gminy. Wzrost liczby mieszkancéw powoduje zwiekszenie
zapotrzebowania na infrastrukture komunikacyjng oraz rozwdj publicznego
transportu zbiorowego. Dotyczy to w szczegdlnosci codziennych dojazddw do pracy,
szkét oraz ustug zlokalizowanych gtéwnie na terenie Wroctawia. W zwigzku z tym
rozwdj uktadu transportowego, w tym infrastruktury drogowej, transportu
publicznego oraz alternatywnych form mobilnosci, stanowi istotny element

planowania przestrzennego i transportowego na obszarze gminy Siechnice.

| 12 |
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5. Inwentaryzacja istniejgcej i planowanej infrastruktury

rowerowej oraz tras rowerowych w Gminie Siechnice

Inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury rowerowej, z uwzglednieniem planowanych
do realizacji w najblizszym czasie odcinkdédw zostata wykonana w dniach 31 stycznia -

10 lutego 2026 roku.

Inwentaryzacjq objeto wszystkie drogi rowerowe, ktére na dzieh jej przeprowadzania
byty dopuszczone do ruchu rowerowego oraz planowane odcinki do realizacji w
najblizszym czasie. Sie¢ drég rowerowych zostata podzielona na dwie kategorie -

drogiistniejqgce oraz drogi planowane.
Inwentaryzacja odbyta sie metodq wizualng. Podczas badania zwracano uwage na:

e rodzajdrogirowerowej:

- droga rowerowa oznaczona znakiem: C-13

M &) - cigg pieszo - rowerowy oznaczony znakiem:

[ 4
C-13/C-16 pionowo (wystepuje segregacja ruchu)
- droga pieszo - rowerowa oznhaczona znakiem:

C-13/C-16 poziomo (brak segregacji ruchu)

),
&b

e dtugosédrogi

| 13 |
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e szerokos$¢ drogirowerowe;,

e nawierzchnie drogi rowerowejijej stan techniczny,

e oznakowanie pionowe drogi rowerowej,
e oznakowanie poziome drogi rowerowej,

e przejazdy, przejscia przezjezdnie,

e inne elementy, ktére zwrécity uwage obserwatorow.

51 Zestawienie zinwentaryzacji

—stan bardzo dobry, wymagane biezqce utrzymanie,

- stan dobry/dostateczny, wymagane biezgce utrzymanie oraz drobne

naprawy i modernizacje,

i modernizaciji.

Drogiistniejgce

— stan alarmowy, droga wymaga szczegdétowego przeglgdu, napraw

Tabela 1. Wykaz istniejgcych drég rowerowych wraz z ich dtugosciq oraz okresleniem stanu technicznego

opracowany na podstawie danych z inwentaryzacji drég rowerowych

ul. Kolejowa, Kostka betonowa
Radwanice

ul. Gwiazdzista,, 380 |Asfaltowa /kostka
Radwanice betonowa

ul. Stoneczna, 270 Kostka betonowa .
Radwanice

ul. Parafialna, 124 Kostka betonowa .
Radwanice

ul. Pogodna,| 140 |Asfaltowa

Radwanice
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ul. Koscielna, 382 Kostka betonowa

Siechnice

ul. Jarzebinowa, 560 |Kostkabetonowa

Siechnice

ul. Henryka| 550 |[Asfaltowa
Sienkiewicza,

Siechnice

ul. Macieja Rataja| 173 |Asfaltowa

Siechnice

ul. Henryka Il 450 |Kostkabetonowa

Siechnice

ul. Sportowa, 160 Kostka betonowa

Siechnice

ul. Miodowa, Iwiny 201 Kostka betonowa

ul. Brochowska, Iwiny 58 Kostka betonowa

ul. Prawocinska, 388 |Asfaltowa

Siechnice

ul. Bartla, Siechnice 70 Kostka betonowa

tqcznik ul. Henryka Il 196 Kostka betonowa
z ul. Paderewskiego,

Siechnice

ul. Swietego Krzyza, 30 Asfaltowa

Siechnice

Droga powiatowa nrl 330 |Asfaltowa
1938D (od zbiornika
do terenu PKP),

Smardzéw

Droga powiatowa nr 43 Asfaltowa
1937D (od ul.

Stonecznej do
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Gtéwnej w Swietej
Katarzynie. Od mostu

do przejazdu

kolejowego.

Wschodniej

Obwodnicy

Wroctawia), Swieta

Katarzyna

Droga powiatowa nr| 220 |Asfaltowa
1937D (od

Wschodniej

Obwodnicy

Wroctawia do

Zacharzyc),

Zacharzyce

ul. Osiedlowa, 290 |Asfaltowa
Siechnice

Wzdtuz ul. Wschodnia| 5150 |Asfaltowa
Obwodnica

Wroctawia, od rzeki

Odry do ul. Stawowej

w Siechnicach

Wzdtuz ul. Wschodnia| 7850 |Asfaltowa
Obwodnica

Wroctawia, od

przejazdu kolejowego

do ul. Strzelinskiej w

Zernikach

Wroctawskich

Wzdtuz ul. Swietej] 1024 |Kostkabetonowa
Katarzyny w

Siechnicach i ul.

*Dtugosé drogi zostata okreslona podczas inwentaryzacji i moze sie ré6znié wzgledem dtugosci

rzeczywistej

Zrédto: opracowanie wtasne.
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5.2 Drogiplanowane

Planowane odcinki infrastruktury rowerowej w gminie Siechnice obejmujq zaréwno
budowe nowych drég dla rowerdw, jak i dostosowanie istniejgcych ulic do potrzeb
ruchu rowerowego. W wielu analizowanych lokalizacjach obecnie brak jest
wydzielonej infrastruktury rowerowej, a ruch rowerowy odbywa sie po jezdni,

poboczach gruntowych lub nieformalnych $ciezkach.

Czes¢ planowanych tras przebiega przez tereny niezagospodarowane lub wzdtuz
drég o charakterze lokalnym i dojazdowym, gdzie istnieje mozliwos¢é wydzielenia
infrastruktury rowerowej w pasie drogowym. W innych przypadkach inwestycje
dotyczg modernizacji istniejgcych ulic, przy ktérych wystepujg chodniki

o niewystarczajgcej szerokoscilub brak infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw.

Readlizacja planowanych odcinkéw ma na celu przede wszystkim poprawe
bezpieczenstwa ruchu rowerowego oraz uzupetnienie istniejgcej, fragmentaryczne;j
sieci tras rowerowych poprzez zapewnienie lepszych powigzah pomiedzy
miejscowosciami, terenami mieszkaniowymi oraz  waznymi punktami

komunikacyjnymi.
5.3 ParkingiBike & Ride

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji na terenie Gminy Siechnice
zidentyfikowano dwa parkingi typu Bike & Ride, zlokalizowane przy stacjach
kolejowych. Infrastruktura tego typu stanowi istotny element integracji transportu
rowerowego z transportem zbiorowym, umozliwiajgc mieszkancom wygodne
tqczenie réznych srodkdéw transportu w ramach jednej podrézy.

Pierwszy parking Bike & Ride zlokalizowany jest w Siechnicach przy dworcu kolejowym
Siechnice, w rejonie ul. Kolejowej. Lokalizacja ta jest szczegdlnie korzystna z punktu
widzenia obstugi ruchu rowerowego i codziennych dojazdéw mieszkancéw do
Wroctawia oraz innych miejscowosci. Parking umozliwia pozostawienie roweru
w bezpiecznym miejscu i kontynuowanie podrézy transportem kolejowym, co
zwieksza atrakcyjno$¢ zarédwno transportu rowerowego, jak i publicznego.
Usytuowanie parkingu bezposrednio przy stacji kolejowej odpowiada zasadom

zrdbwnowazonej mobilnoscii wspiera rozwdj transportu intermodalnego.

[ 17 |
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Drugi parking Bike & Ride znajduje sie w éwietej Katarzynie, réwniez przy dworcu
kolejowym Swieta Katarzyna. Podobnie jak w przypadku Siechnic, jego lokalizacja
umozliwia dogodnq integracje ruchu rowerowego z kolejg. Rozwigzanie to pozwala
mieszkancom na wygodne pozostawienie roweru w poblizu stacji i dalszqg podréz
pociggiem, ograniczajgc jednocze$nie koniecznos$é korzystania z samochodu

osobowego.

5.4 Wnioskizinwentaryzacji

Na obszarze Gminy Siechnice infrastruktura rowerowa jest rozwinieta
fragmentarycznie. Wystepujg odcinki o dobrym standardzie technicznym,
jednak sie¢ nie posiada petnej ciggtosci przestrzennej i funkcjonalnej.

e Nalezy dgzy¢ do zapewnienia ciggtosci tras rowerowych pomiedzy istniejgcymi
odcinkami, w szczegdlnosci w miejscach, gdzie drogi kornczq sie bez powigzania
z dalszym uktadem komunikacyjnym.

o Wwielulokalizacjach brakuje petnego oznakowania pionowego i poziomego lub
ma ono charakter fragmentaryczny. Konieczne jest systematyczne
uzupetnianie
i odnawianie oznakowania, zwtaszcza w rejonach skrzyzowan, przejazddédw
rowerowych oraz przecieé z wjazdami na posesje.

e CzeS¢ przejazddéw rowerowych przez jezdnie nie jest prawidtowo oznakowana
lub posiada nieréwnosci (krawezniki, uskoki nawierzchni), co obniza komfort
i bezpieczenstwo uzytkownikéw. Nalezy dostosowaé je do obowiqzujgcych
standarddéw technicznych.

e W wybranych lokalizacjach wystepuje brak oswietlenia infrastruktury pieszo-
rowerowej, szczegdlnie na odcinkach pozamiejskich iwzdtuz drég powiatowych.
Zapewnienie oswietlenia znaczqgco poprawi bezpieczenstwo uzytkownikéw.

e Wjazdy na posesje przecinajgce drogi rowerowe nie powinny byé wyrézniane
odmiennym kolorem lub fakturg nawierzchni, tak aby zachowaé czytelnosé
pierwszenstwa ruchu rowerowego.

e Szczegdlnie istotna jest realizacja tras tgczqcych tereny mieszkaniowe

z weztem multimodalnym w Siechnicach oraz z gtéwnymi ciggami

komunikacyjnymi.

[ 18 |
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e W planowanych inwestycjach, gdzie wystepuje rezerwa terenowa (pasy zieleni,
szerokie pobocza), istniejg korzystne warunki do budowy infrastruktury

rowerowej bez znaczqgcejingerencji w istniejgcqg zabudowe.
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6. Identyfikacja probleméow w zakresie ksztattowania
i rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy

Siechnice

6.1 Analiza bezpieczeAstwa ruchu — wypadki na obszarze gminy

z udziatem rowerzystéw

Zdarzenia i wypadki z udziatem rowerzystow - Siechnice
obszar miejski

(&)}

N

w

N

-

: |II II | ||II |II III || 1 III

2018r. 2019r. 2020r. 2021 r. 2022r. 2023r. 2024r. 2025r.

B Zdarzenia W Wypadki mLekkoranni ®Ciezkoranni ® Ofiary Smiertelne

Wykres 3. Liczba zdarzen i wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2018-2025 na obszarze miejskim
w gminie Siechnice

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.

Na obszarze miejskim gminy Siechnice w latach 2018-2025 liczba zdarzeh z udziatem
rowerzystow byta stosunkowo niewielka i wykazywata umiarkowane wahania
w poszczegdblnych latach. W analizowanym okresie odnotowano od 2 do 7 zdarzen
rocznie. Najwiekszq liczbe zdarzen zarejestrowano w 2024 r. (7), natomiast najmniej

w2023r. (2).

Liczba wypadkdéw w poszczegdlnych latach byta nizsza niz liczba ogdlnych zdarzen
i zazwyczaj wynosita od 1 do 3 rocznie. W wiekszosci przypadkéw poszkodowani

odnosili
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lekkie obrazenia. Pojedyncze przypadki ciezkich obrazeh odnotowano m.in. w latach
2018,20210raz2024.W analizowanym okresie odnotowano réwniez jeden przypadek

ofiary Smiertelnej—w 2024 .

Zdarzenia i wypadki z udziatem rowerzystow - Siechnice
obszar wiejski

12

10

0 |III |III III III |||I III ‘III III

2018r. 2019r. 2020r. 2021r. 2022r. 2023r. 2024r. 2025r.

(o]

)]

N

N

W Zdarzenia ®mWypadki ®Lekkoranni mCigzkoranni m Ofiary Smiertelne

Woykres 4. Liczba zdarzen i wypadkdéw z udziatem rowerzystéow w latach 2018-2025 na obszarze wiejskim
w gminie Siechnice

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.

Na obszarach wiejskich gminy Siechnice liczba zdarzen z udziatem rowerzystéw byta
wyraznie wyzsza nizw czesci miejskiej. W latach 2018-2025 odnotowywano od 2do 10
zdarzen rocznie. Najwiekszq liczbe zdarzen zarejestrowano w 2022 r. (10), natomiast

najmniejw 2023r.(2).

Liczba wypadkéw w analizowanym okresie wahata sie od 1 do 6 rocznie. Najwiecej
wypadkéw odnotowano w 2022 ., co jednoczesnie przetozyto sie na najwiekszq liczbe
os6b poszkodowanych - w tym 5 oséb lekko rannych oraz 1 osobe ciezko ranng.
W pozostatych latach liczba oséb poszkodowanych byta nizsza i najczesciej

obejmowata pojedyncze przypadkilekkich obrazen.

W analizowanym okresie na obszarach wiejskich nie odnotowano ofiar Smiertelnych
w zdarzeniach z udziatem rowerzystéw. Dane wskazujg jednak, ze to witasnie na
terenach wiejskich dochodzi do wiekszej liczby zdarzen i wypadkdéw niz w czesci

miejskiej gminy.
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6.2 Woystepujgce problemy w zakresie ksztattowania i rozwoju

infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Siechnice

Przeprowadzona inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury rowerowej oraz analiza
planowanych odcinkéw umozliwity zidentyfikowanie gtéwnych problemdéw
zwigzanych z funkcjonowaniem i rozwojem infrastruktury rowerowej na terenie Gminy
Siechnice. Problemy te zostaty podzielone na dwie podstawowe grupy: dotyczqgce
istniejgcej infrastruktury oraz zwiqgzane z rozwojem nowych odcinkéw drég

rowerowych.
Problemy biezqgce, dotyczgce istniejgcej infrastruktury rowerowej:

Brak ciggtosci infrastruktury rowerowej — istniejgce drogi rowerowe i ciqgi pieszo-
rowerowe majgw wielu miejscach charakter fragmentarycznyinie tworzqg spéjnej sieci
komunikacyjnej. Wystepujg odcinki konczqce sie bez potqczenia z dalszg

infrastrukturqg lub wymagajgce kontynuaciji.

Braki w oznakowaniu pionowym i poziomym - na wielu odcinkach infrastruktury
rowerowej oznakowanie jest niepetne lub catkowicie nie wystepuje. Dotyczy to
zaréwno oznakowania pionowego, jak i poziomego, co moze utrudnia¢ identyfikacje

przebiegu tras rowerowych oraz obnizaé poziom bezpieczeristwa uzytkownikdw.

Niewystarczajgca czytelnosé przebiegu tras w miejscach przecieé z ruchem
samochodowym —w wielu lokalizacjach drogi rowerowe przecinajqg zjazdy na posesje
lub drogi poprzeczne bez odpowiedniego oznaczenia przejazdéw rowerowych,

co moze powodowa¢ konflikty z ruchem samochodowym.

. Nierownosci nawierzchni oraz lokalne uszkodzenia - chociaz wiekszo$¢ odcinkéw
infrastruktury rowerowej jest w dobrym stanie technicznym, miejscami wystepujg
nieréownosci nawierzchni, pekniecia lub réznice wysokosci przy przejazdach przez
jezdnie

i zjazdach na posesje. Elementy te obnizajg komfort i bezpieczenstwo jazdy.

. Brakodpowiedniego oswietlenianaczesciodcinkéw-szczegdlnie nafragmentach

zlokalizowanych poza zwartq zabudowq lub wzdtuz drég powiatowych infrastruktura
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pieszo-rowerowa nie jest wyposazona w oswietlenie, co pogarsza warunki

bezpieczenstwa po zmroku.

. Kolizje infrastruktury rowerowej z innymi elementami zagospodarowania pasa
drogowego - w niektdérych miejscach wystepujg elementy ograniczajgce
funkcjonalnosé infrastruktury rowerowej, takie jak niewtasciwie zlokalizowane

przystanki autobusowe, stupki czy elementy matej architektury.

Problemy w zakresie ksztattowania i rozwoju nowej infrastruktury rowerowej:

Intensywny ruch samochodowy na czesci ciggéow komunikacyjnych - szczegdlnie

na drodze DK94 oraz drogach obstugujgcych strefy ustugowe lub przemystowe.

. Brak uporzgdkowanej przestrzeni komunikacyjnej w niektérych obszarach -
wystepowanie nieutwardzonych nawierzchni, nieuporzgdkowanego parkowania czy

brak infrastruktury pieszejirowerowej.

. Wtasnosci gruntéw - wytyczanie przebiegu nowych drég zalezne od mozliwosci

wykupu dziatek (brak praw do nieruchomosci).

. TrudnosSci techniczne i prawne - budowa Ilub przebudowa infrastruktury

wymagdajqca duzych naktadéw inwestycyjnych.

. Brak specustawy rowerowej — przepisdw, ktére umozliwiajq szybkie wywtaszczenie

terenéw pod budowe drég rowerowych.
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6.3 Analiza SWOT w zakresie ksztattowania i rozwoju

infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Siechnice

Analiza SWOT jest jedng z podstawowych metod wykorzystywanych w analizie
strategicznej. Nazwa metody pochodzi od angielskich stéw: strengths (mocne strony),
weaknesses (stabe strony), opportunities (szanse wystepujgce w otoczeniu) oraz
threats (zagrozenia wynikajgce z uwarunkowan zewnetrznych). Metoda ta moze byé
stosowana zaréwno do oceny catych systemow, jak i ich poszczegdlnych elementéw

w réznych dziedzinach funkcjonowania.

Przeprowadzona analiza SWOT stanowi podsumowanie mozliwosci ksztattowania
i rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Siechnice. Zostata ona

opracowandad na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji oraz analiz.

Wyniki analizy SWOT dotyczqgcej ksztattowania i rozwoju infrastruktury rowerowej na

terenie Gminy Siechnice przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 2. Analiza SWOT w zakresie ksztattowania i rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy

Siechnice

Mocne strony

Stabe strony

Istniejgce odcinki infrastruktury rowerowej
o dobrym stanie technicznym,

Czescé tras posiada dobrg nawierzchnie
asfaltowq oraz oswietlenie,

Obecnosé turystycznych tras rowerowych
przebiegajqcych przez teren gminy,

Dobre warunki przestrzenne do rozwoju
infrastruktury w czesci lokalizacji (pasy
zieleni, pobocza),

Rosngce zainteresowanie mieszkancow

alternatywnymi formami transportu.

Mozliwos$é pozyskania Srodkéw
finansowych
z funduszy UE i programow krajowych na

rozwdj infrastruktury rowerowej,

Dynamiczny rozwéj zabudowy
mieszkaniowej w gminie irosngce
zapotrzebowanie na transport

alternatywny,

Integracja infrastruktury rowerowej

z transportem publicznym.

Fragmentaryczny charakter istniejgcej

infrastruktury rowerowej,

Niewystarczajgca ilosé parkingdw

rowerowych,

Dojazdy do pracy przez mieszkancéw do
sgsiednich miejscowosci (zbyt duze

odlegtosci do pokonywania rowerem),

Liczne kolizje infrastruktury rowerowej

zwjazdamina posesje i skrzyzowaniami.

Brak srodkéw finansowych na inwestycje
dla ruchu rowerowego,

Btedy w organizacji ruchu,

Brak uwzgledniania $ciezek rowerowych
w planowanych, nowych inwestycjach
drogowych

Rézni zarzgdcy drég — utrudnione wspdlne

planowanie i finansowanie inwestycji.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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7. Okreslenie kierunkéw rozwoju infrastruktury
rowerowej i ruchu rowerowego w Gminie Siechnice,
gminach sgsiednich i wojewédztwie na podstawie

dokumentéw strategicznych

Rozwdj infrastruktury i ruchu rowerowego w Gminie Siechnice powinien by¢ zgodny
z kierunkami dziatan okreslonymi w dokumentach strategicznych na szczeblu

wojewddzkim i regionalnym.

7.1 Dokumenty szczebla wojewddzkiego i ponadlokalnego

dotyczqgce rozwoju ruchu rowerowego

Dolnoslgska Polityka Rowerowa (2017)

Dolnoslgska Polityka Rowerowa zostata przyjeta przez Zarzqd Wojewddztwa
Dolnoslgskiego Uchwatq nr3847/V/17 zdnia 31maja 2017r.— jest to gtédwny
dokument Samorzqdu Wojewddztwa Dolnos$lgskiego, okreslajgcy role iznaczenie
transportu rowerowego w strukturze rozwoju regionu a takze kompleksowo ujmujgcy
kwestie dotyczqce ruchu rowerowego (przestrzenne, planistyczne, techniczne,
organizacyjne, edukacyjne i promocyjne). Podstawowym celem Dolnoslgskiej Polityki
Rowerowej jest wzrost udziatu ruchu rowerowego wtransporcie naterenie
wojewddztwa. Realizowane jest to poprzez trzy cele szczegdtowe: rozwéj systemu
transportu rowerowego, poprawe bezpieczenstwa iwzrost spotecznej akceptacji
dlatransportu rowerowego orazzadrzqdzanie rozwojem systemu transportu

rowerowego.
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Rysunek 2. Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych wojewdédztwa dolnoslgskiego wraz z projektem
przebiegu Dolnoslgskiej Cyklostrady

Zrédto: Urzgd Marszatkowski Wojewdédztwa Dolnoslgskiego.

Projekt Cyklostrady Dolnoslgskiej opiera sie na sieci gtdwnych tras rowerowych
obejmujgcych swoim zasiegiem caty region. W ramach projektu przez gmine
Siechnice przebiega trasa ,3 Blue Velo” o dtugosci prawie 20 km. Planowana
infrastruktura ma zapewnié¢ potqczenia pomiedzy najwazniejszymi osrodkami
Dolnego élqsko, a takze integracje z trasami rowerowymi po stronie czeskiej
i niemieckiej. Projekt opracowywany jest w oparciu o obiektywne kryteria planistyczne
i zaktada m.in. obstuge gtéwnych atrakcji turystycznych regionu oraz integracje

z systemem transportu zbiorowego.
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Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Dolnoslgskiego 2030

Wojewddztwo dolnosdlgskie posiada bardzo dobre warunki dla rozwoju ruchu
rowerowego. Sprzyja temu zarédwno uksztattowanie terenu z przewagq obszaréw
nizinnych, jak i gesta sie¢ osadnicza silnie powigzana z sieciqg kolejowq. Istotnym
czynnikiem jest réwniez wysoka atrakcyjnosé przyrodnicza, krajobrazowa i kulturowa
regionu, ktéra sprzyja rozwojowi turystyki rowerowej. Dodatkowym atutem jest
potozenie wojewddztwa w obszarze pogranicza polsko-czeskiego i polsko-
niemieckiego, stwarzajgce mozliwosci rozwoju tras rowerowych o charakterze
ponadregionalnym i transgranicznym, a takze tagodny klimat wydtuzajgcy sezon

korzystania z roweru.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030 wskazuje jednoczeénie na
znaczenie rozwoju infrastruktury transportowej oraz poprawy dostepnosci
komunikacyjnej regionu, szczegdlnie w kontekscie wyréwnywania dysproporcji
pomiedzy poszczegdlnymi obszarami wojewddztwa. Rozwdj transportu powinien
mieé charakter zintegrowany i obejmowaé rézne formy mobilnosci, w tym réwniez
transportrowerowy, ktéry moze petniéistotngrole zaréwno w codziennych podrézach

mieszkancéw, jak i w rozwoju turystyki.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego dtugosé sciezek rowerowych (bez
szlakédw rowerowych), znajdujgcych sie w zarzqdzie jednostek samorzqdu
terytorialnego, wynosita w 2016 roku w wojewddztwie dolnoslgskim 694 km. Oznacza
to,ze na 10 tys. mieszkancoéw przypadato 24,4 km infrastruktury rowerowej, natomiast

w przeliczeniu na powierzchnie byto to 347,9 km $ciezek rowerowych na 10 tys. km?.

7.2 Dokumenty obowigzujgce w gminach sgsiednich

dotyczgce rozwoju ruchu rowerowego

W gminach sgsiadujgcych z gming Siechnice, takich jak Wroctaw, Czernicaq,
Domaninéw, Zérawina, Otawa czy Kobierzyce, rozwéj infrastruktury rowerowej jest
realizowany

w oparciu o lokalne strategie rozwoju lub inne dokumenty planistyczne. Zestawienie
dokumentdéw i zapiséw dotyczgcych polityki rowerowej przedstawiono w ponizszej

tabeli.
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Tabela 3. Analiza dokumentdéw sgsiednich gmin w konteks$cie rozwoju infrastruktury rowerowej

Strategia Rozwoju

We Wroctawiu planuje sie rozwéj spdjnej sieci

gminy Czernica

Wroctawia tras rowerowych obejmujgcej potgczenia
,Wroctaw 2050” lokalne, miedzyosiedlowe
i aglomeracyjne, zintegrowanej
z regionalnymi i miedzynarodowymi szlakami
rowerowymi. Dziatania obejmujg poprawe
ciggtosci
i standardu infrastruktury, jej powigzanie z
terenami zieleni oraz rozwdj systemu
parkingdw rowerowych.
Studium W studium zaktada sie: lokalizowanie tras
uwarunkowan i rowerowych wzdtuz drég oraz
kierunkéw w ramach nowych uktadéw komunikacyjnych,
zagospodarowania tworzenie  powigzan tras rowerowych
pomiedzy miejscowoSciami gminy oraz
przestrzennego

z Wroctawiem, mozliwosé realizacji ciggéw
pieszo-rowerowych

i infrastruktury rekreacyjnej towarzyszqgcej
trasom rowerowym, uwzglednianie Sciezek
rowerowych

w planowaniu nowych terenéw
komunikacyjnych i przestrzeni publicznych.

Strategia Rozwoju
Gminy Domaniéw
nalata 2026-2035

W strategii rozwoju gminy Domaniéw zaktada
sie rozwdj infrastruktury rowerowej jako
elementu poprawy mobilnosci mieszkancéw
ijakosci przestrzenipublicznej. Planowane jest
tworzenie i modernizacja tras rowerowych
oraz ciggdéw pieszo-rowerowych, ktére bedq
tgczyé miejscowosci gminy i integrowac sie
z regionalng siecig tras. Dziatania majg
wspieraé transport niskoemisyjny, rekreacje
oraz rozwdj turystyki rowerowej, a takze

Gminy Zérawina
2023-2030

poprawiaé bezpieczenstwo i dostepnosé
komunikacyjng.
Strategia Rozwoju | Planowane  dziatania dotyczqce ruchu

rowerowego w Gminie Zérawina obejmujg
budowe sieci Sciezek rowerowych i drég dla
rowerdw na terenie gminy, wyznaczanie
ciggéw pieszo-rowerowych oraz szlakéw
rowerowych tgczgcych miejscowosci gminy,
wspotprace z sgsiednimi gminami w celu
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stworzenia zintegrowanej sieci tras pieszo-
rowerowych, dziatania na rzecz utworzenia
trasy turystycznej Velo Zérawina.

Strategia Rozwoju
Gminy Otawa do
2036 roku

Planowane dziatania w zakresie rozwoju ruchu
rowerowego okresSlone w Strategii dotyczqg
rozwoju infrastruktury tras rowerowych jako
elementu zréwnowazonego transportu w
gminie. Rozbudowywana jest infrastruktura

rowerowa, m.in.
w powigzaniu z Odrzanskg Drogg Rowerowaq.
Priorytetem pozostaje poprawa
bezpieczenstwa ruchu

i ciggtosci tras pieszo-rowerowych.

Strategia Rozwoju
Gminy Kobierzyce
do 2030 roku

Jednym z wyzwan, przed jakimi staje gmina
Kobierzyce, jest poprawa transportowej
mobilnosci mieszkancéw gminy w ramach

kompleksowej strategii promowania
i rozwoju transportu rowerowego. Dziatania
gminy wpisujq sie réwniez

w koncepcje rozwoju sieci drég rowerowych
we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym
(ZIT WrOF), gdzie transport niskoemisyjny jest
jednym z istotnych obszaréw wspétdziatania
gmin lezgcych
w poblizu Wroctawia. Przyktadem takiej
wspotpracy byta realizacja projektu
partnerskiego pn. ,Budowa sieci drég dla
rowerdbw na terenie gmin Kobierzyce
i Wroctaw”

Zrédto: opracowanie wtasne.
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7.3 Dokumenty lokalne Gminy Siechnice

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy

Siechnice
Kierunki rozwoju systemu komunikacji rowerowej

Na terenie gminy Siechnice wyznaczono gestg sieé éciezek rowerowych. Sciezki

rowerowe podzielono na kilka kategorii wg ich znaczenia i waznosci o znaczeniu:

e miedzynarodowym,

e regionalnym,

o lokalnym waznym,

e lokalnym mniejwaznym,
* mMmiejscowymwaznym,

® miejscowym mniejwaznym.

Sie¢ planowanych sciezek rowerowych powiqzana jest scisle z docelowym uktadem
drogowym, gdzie przy projektowaniu nowych drég i modernizacjach juz istniejgcych,
powinny by¢ one ujete do realizacji w pasie tychze drég lub w ich najblizszym

sgsiedztwie.

W zachodniej czesci gminy, na wysokosci Biestrzykowa przebiegaé ma fragment
Sciezki rowerowej o znaczeniu miedzynarodowym — wpisany w europejski system

Sciezek rowerowych EuroVelo.

Bezwzglednq realizacje nalezy zapewnié dla Sciezki o znaczeniu miedzynarodowym
i szczegdlnie o znaczeniu regionalnym przebiegajqcej po trasie planowanej (wraz
z odcinkiem zrealizowanym) drogi wojewédzkiej Bielany-£any-Dtugoteka, tqczqgcejod
potudnia, potudniowego-wschodu i wschodu podwroctawskie gminy. Nalezy réwniez
zrealizowaé $ciezki o znaczeniu lokalnym waznym w celu stworzenia petnego systemu
Sciezek rowerowych na terenie gminy Siechnice pozwalajgcego na dogodne
iswobodne poruszanie sie rowerem praktycznie po terenie catejgminy. Na szczegdélng
uwage zastugujg Sciezki rowerowe o znaczeniu lokalnym waznym planowane na

obszarze doliny Odry - terenie najbardziej atrakcyjnym turystycznie i przyrodniczo —
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pozwalajgce na penetracje tych terendw nie tylko mieszkancom samej gminy, ale

takze mieszkahcom Wroctawia. ®

Kierunki - Sciezki rowerowe

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Siechnice
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Rysunek 3. Kierunki rozwoju Sciezek rowerowych w Gminie Siechnice
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowan

przestrzennego Gminy Siechnice.

i Kierunkéw zagospodarowania

5 Studium Uwarunkowan i Kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Siechnice
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8. Zasady projektowania sieci drég rowerowych

8.1 Zasady, ktérymi nalezy sie kierowaé przy planowaniu

infrastruktury rowerowej

Po drogach oraz ciggach pieszo-rowerowych w gminie Siechnice poruszajg sie
uzytkownicy w réznym wieku, od dzieci po osoby starsze, posiadajqcy zréznicowane
doswiadczenie

i umiejetnosci w zakresie jazdy na rowerze. Infrastruktura rowerowa jest
wykorzystywana nie tylko przez osoby poruszajgce sie na standardowych rowerach,
lecz takze przez uzytkownikdw pojazdéw o niestandardowej konstrukciji

i przeznaczeniu, takich jak m.in.:

e rowery dzieciece holowane za rowerem rodzica na sztywnym holu,

o rowery zdoczepionymiprzyczepkami, np. do przewozu dzieci,

e tandemy,

e rowery poziome napedzane nogamilub rekami,

e rowery tréjkotowe przeznaczone dla oséb z niepetnosprawnosciami,

e rowery cargo.

Coraz wiekszq popularno$é zyskujg réwniez rowery ze wspomaganiem elektrycznym.
W praktyce predkosci osiggane przezich uzytkownikdédw czesto przekraczajq 30 km/h,

mimo obowigzujgcych ograniczen prawnych.

W zwigzku ze zmieniajgcymi sie potrzebami uzytkownikéw tras rowerowych, a takze
z trudnosciami i licznymi ograniczeniami  wynikajgcymi z istniejgcego
zagospodarowania przestrzennego, na kazdym etapie rozwoju infrastruktury
rowerowej zasadne jest korzystanie z doswiadczeh oraz dobrych praktyk

wypracowanych winnych miastachiregionach.

Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury rowerowej na terenie
Gminy Siechnice rekomenduje sie¢ stosowanie tzw. pieciu wymogow

holenderskiej organizacji standaryzacyjnej C.R.O.W.
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C.R.O.W. - de Groot R,, Red., Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition,
Ede, The Netherlands: CROW, 2016.

Pie¢ wymogdéw C.R.O.W.:

e spojnosé - infrastruktura rowerowa powinna tworzyé spdéjng catosé i byé

potgczona z wszystkimi zrédtami i celami podrézy rowerowych;

e bezposredniosé - infrastruktura rowerowa powinna oferowaé rowerzystom

najbardziej bezposrednie potgczenie (tak, aby objazdy byty jak najkrétsze);

e atrakcyjnosé - infrastruktura rowerowa powinna byé tak zaprojektowana

i dopasowana do otoczeniq, zeby jazda na rowerze byta atrakcyjna;

e bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé
bezpieczenstwo ruchu drogowego, zaréwno rowerzystom, jak i innym

uzytkownikom drég;

e wygoda - infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny

przeptyw ruchu rowerowego.

O funkcjonalnosci tras rowerowych decyduje spetnienie wszystkich pieciu wymogoéw.
Niezachowanie nawet jednego z nich moze skutkowaé ograniczong funkcjonalnosciqg

danej trasy, a co za tym idzie — jej mniejszq popularnosciq.
Projektujgc, budujqgc i zarzgdzajqc infrastrukturg rowerowq, nalezy:

¢ mie¢ na uwadze, ze przestrzen w obszarach zabudowanych jest
ograniczona i nie wszedzie mozna zaprojektowaé ibudowaé
wydzielone, samodzielne drogi dla roweréw;

e szczegé6towo analizowaé potrzeby i mozliwosci, nie w kazdej lokalizacji
zasadne jest budowanie wydzielonych drég rowerowowych, np. na
osiedlachmozemy ,uspokajaé” ruch poprzezwdrazanie odpowiedniego
oznakowania (np. strefa ruchu uspokojonego, strefa zamieszkania) lub
innych rozwiqgzain np. budowe tzw. woonerf lub montaz elementéow
spowalniajgcych ruch;

e mieé¢ nauwadze, ze projektowana i budowana infrastruktura rowerowa
musi by¢é dostosowana do potrzeb zaréwno dzieci, jak i oséb starszych;

e kierowaé sie wymaganiami C.R.O.W,;

e kierowacé sie obowiqzujgcymiprzepisamiprawa i wytycznymi;

e dbaé o dobry stan techniczny juz istniejgcej infrastruktury
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8.2 Standardyiwytyczne projektowania - dobre praktyki

Zasady projektowania infrastruktury rowerowej moggq sie réznié w zaleznosci od kraiju,
regionu czy miasta, poniewaz czesto sq okreslane na poziomie krajowym lub lokalnym.
Istnieje jednak szereg podstawowych wytycznych i standardéw, ktére sq powszechnie

stosowane przy planowaniu, projektowaniu oraz budowie infrastruktury rowerowe;j.

e Szerokosé drog rowerowych: Zaleca sie, by dla gtéwnych tras rowerowych,
oprzewidywanym duzym natezeniu ruchu rowerowego, szerokosé
dwukierunkowejdrogidlarowerdw wynosita co najmniej 3 (dla pozostatych tras

rowerowych 2,5 m) a jednokierunkowych co najmniej 1,5 m.

¢ Oddzielenie od ruchusamochodowego: W miare mozliwosci, trasy rowerowe
powinny by¢ oddzielone od ruchu samochodowego, na przyktad przez fizyczne

przegrody, pasy oddzielajgce lub chodniki.

e Bezpieczne skrzyzowania: Skrzyzowania drég rowerowych z innymi drogami
powinny by¢ zaprojektowane tak, aby minimalizowaé ryzyko kolizji i zapewnié

wyrazne znakowanie i sygnalizacje.

¢ Jasne oznakowanie i znaki drogowe: Dla rowerzystéw wazne jest, aby trasy
rowerowe byty jasno oznakowane, a na nich umieszczane byty odpowiednie

znakiinformacyjne i ostrzegawcze.

e Bezpieczne przejsciadlapieszych: Gdzie trasy rowerowe przecinajg chodniki,
powinny by¢ zapewnione bezpieczne przejscia dla pieszych, czesto wyraznie

oznakowane i oswietlone.

e Odpowiednie nawierzchnie: Nawierzchnie drég rowerowych powinny byé
gtadkie, wolne od dziur i wystajgcych elementdéw, aby zapewnié¢ komfort jazdy

i unikngé wypadkow.

e Stojaki rowerowe: W okolicach waznych punktéw docelowych, takich jak
dworce kolejowe, centra handlowe czy biurowce, powinny by¢ dostepne stojaki

rowerowe, aby umozliwi¢ bezpieczne przechowywanie roweréw.

¢ Dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych: Infrastruktura rowerowa powinna
by¢ dostepna dla oséb niepetnosprawnych, na przyktad poprzez zapewnienie

spadkdédw na kraweznikach i odpowiednie nachylenie drég rowerowych.
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¢ Regularne utrzymanie: Istotne jest utrzymanie infrastruktury rowerowej

w dobrym stanie technicznym poprzez regularng konserwacje i naprawy.

Sposbéb organizacjiruchu rowerowego uzalezniony jest od wielu czynnikéw, do ktérych
nalezqg przede wszystkim natezenie ruchu samochodowego oraz predkosé
poruszajgcych sie pojazdéw. W dalszej kolejnosci uwzglednia sie takze udziat
pojazddéw ciezkich w ruchu, popyt i podaz miejsc parkingowych wzdtuz danej drogi
oraz liczbe potencjalnych punktéw kolizji pomiedzy samochodami a rowerami na

gtéwnych kierunkach ruchu rowerowego.
Podstawowe zatozenia projektowania drég rowerowych okreslajq, ze:

e przy predkosci samochodéw do 30 km/h i natezeniu ruchu do 2500 p/d,®

mozna stosowacd integracje ruchu samochodowego i rowerowego w jezdni,

e przy predkosci samochodéw miedzy 30 a 50 km/h ruch rowerowy moze sie
odbywaé na pasach rowerowych w jezdni lub po wydzielonych drogach

rowerowych,

e przy predkosci miarodajnej samochodéw powyzej 50 km/h nalezy stosowaé
segregacje fizyczng ruchu samochodowego irowerowego oraz nalezy zwracadé

szczegdlng uwage na rozwigzania stosowane na skrzyzowaniach.

¢ EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011. We wczesniejszych publikacjach

dopuszczano do 1000 p/d i wyjatkowo 3000 p/d.
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8.2.1 Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych

W miejscach, w ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia drég dla roweréw, dobrym
rozwigzaniem sq kontrapasy oraz kontraruch. Ich stosowanie uzasadniajg wytyczne
CROW, przede wszystkim w zakresie spéjnosSci i bezposredniosci, ale takze
bezpieczenstwa i wygody. Ulice jednokierunkowe czesto wydtuzajq trase rowerzysty,
zmuszajgc go do pokonywania wigkszej liczby skrzyzowan. Wprowadzenie takich
rozwiqzan skraca dystans i czas przejazdu, co stanowi dodatkowq zachete do
korzystania z roweru. Zaréwno kontrapas, jaok i kontraruch uznawane sq za

rozwiqzania bezpieczne.

Kontrapasy rowerowe wyznacza sie na ulicach jednokierunkowych jako wydzielone
pasy, oznaczone liniami na jezdni oraz znakami P-23 ze strzatkg P-8a. Ich minimalna
szeroko$¢é wynosi 1,5 m, a korzystaé z nich mogq wytgcznie rowerzysci poruszajqcy sie
w kierunku przeciwnym do obowiqzujgcego dla pozostatych pojazdéw. Z kolei
kontraruch wyznaczany jest za pomocqg oznakowania pionowego oraz poziomego P-

27,tzw. ,sierzantéw”.

Fotografia 1. Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym kontraruchem rowerowym
Zrédto: https://zm.org.pl/wp-content/uploads/2024/01/kontraruch-rowerowy-w-warszawie-na-

muranowie-na-ul-karmelickiej.jpg
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Zgodnie z zasadami projektowania ruchu ,pod prgd” na ulicach jednokierunkowych,
w strefach ,tempo 30” (uspokojonego ruchu) oraz w strefach zamieszkania - czylitam,
gdzie wystepuje jeden pas ruchu i natezenie nie przekracza 1000 pojazddédw na dobe —
do wprowadzenia ruchu rowerowego w obu kierunkach wystarczajgce jest
zastosowanie wytgcznie oznakowania pionowego. W przypadku wiekszego natezenia
ruchu lub gdy jezdnia posiada dwa pasy, konieczne jest réwniez zastosowanie

oznakowania poziomego.

Zaréwno kontrapas, jak i kontraruch rowerowy oznacza sie po obu stronach ulicy
jednokierunkowej. W tym celu stosuje sie znak B-2 (zakaz wjazdu), uzupetniony
tabliczkg T-22 ,nie dotyczy rowerédw”. Natomiast kierowcy poruszajgcy sie zgodnie
z kierunkiem ruchu sq informowani znakiem D-3 (droga jednokierunkowa) réwniez

z tabliczkg T-22.

\——
Nie dotyczy Nie dotyczy
B-2 +T-22 C-1+T71-22

Rysunek 4. Znakiinformujgce o istnieniu ruchu pod prqgd
Zrédto: Dziennik ustaw 2019 poz.2310.

Poza oznakowaniem wjazdu i wyjazdu z ruchu pod prgd umieszcza sie tabliczki T-22
pod znakami zakazu skretu B-21 i B-22 oraz znakami nakazujgcymi skret z drég
poprzecznych. Dopuszczenie ruchu pod prqgd pozwala na wzajemng widocznos$é
zaréwno kierowcy oraz rowerzysty, a co za tym idzie zmniejsza ryzyko wystgpienia

kolizji spowodowanych otwieraniem drzwi przez podrézujgcych samochodami.
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Rysunek 5. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdnijednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego najczesciej ma na celu zwiekszenie liczby
miejsc parkingowych na danej ulicy lub ograniczenie ruchu tranzytowego
(choé w niektérych sytuacjach bardziej skuteczne moze byé catkowite zamkniecie
drogidlaruchu). Jednoczesnie dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na
ulicach jednokierunkowych moze stanowié praktyczne rozwiqgzanie, o ile spetnione sqg
okreslone warunki. Do takich warunkéw nalezg m.in. wagskie jezdnie, obszary o duzym
natezeniu ruchu pieszego, intensywnie wykorzystywane miejsca parkingowe przy

kraweznikach oraz odcinki o czestym ruchu pojazdéw dostawczych.
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Rysunek 6. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Ruch pod prgd moze sprawiaé trudnosci jedynie w okreSlonych miejscach, takich jak

wloty na skrzyzowania, gdzie pojazdy mogqg przecinac tor jazdy rowerzystéw, czy na

zakretach, gdzie rowerzysta poruszajqcy sie pod prqgd znajduje sie po wewnetrznej

stronie jezdni.

Fotografia 2. Wyspa oddzielajgca pas ruchu rowerowego

Zrédto: Katalog przyktadowych rozwiqzari infrastruktury dla rowerzystéw

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Krajowa Rada
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Aby rozwiqzac ten problem, mozna zastosowaé wyspy rozdzielajgce pas ruchu, ktére
tworzq wydzielony odcinek drogi dla rowerdw, np. o dtugosci 5 metréw, oznaczony
symbolem ,rower” P-23. Natomiast przy wiekszym natezeniu ruchu samochodowego
zaleca sie wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach

jednokierunkowych poprzez wyznaczenie kontrapaséw na jezdni.

Rysunek 7. Znak P-27
Zrédto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

W szczegdlnych sytuacjach, wymienionych ponizej, stosuje sie oznakowanie P-27

Jkierunekitorruchu roweru”:

e wceluwskazania dopuszczenia ruchu rowerédw w obu kierunkach na jezdniach
ulic jednokierunkowych (tgcznie z tabliczkami ,dopuszczony ruch roweréw”

pod znakami pionowymi B-2i D-3),

s
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e na odcinkach jezdni, przy ktérych zlokalizowane sq ukos$ne lub prostopadte
miejsca postojowe dla samochoddw - zamiast wyznaczania pasa ruchu dla
roweréw; znak umieszcza sie wéwczas w odlegtosci co najmniej 1,5 m od
krawedzi tych miejsc postojowych lub w osi pasa ruchu,

e najezdniach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla wskazania
kierunku zgodnego z ogdlnqg organizacjq ruchu lub w przypadku dopuszczenia
ruchu roweréw w obu kierunkach bez wyznaczania kontrapasa; znak P-27
umieszcza sie wtedy na pasie ruchu ogélnego, po stronie przeciwnej do
kontrapasa,

e na odcinkach jezdni stanowigcych wytgcznie torowisko tramwajowe — znak
umieszcza sie miedzy szynami,

e na skrzyzowaniach oraz bezposrednio przed nimi (do 20 m), gdzie zgodnie
z art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o ruchu drogowym rowerzysta moze poruszac sie
srodkiem pasa ruchu, w szczegdlnosci na rondach,

e na jezdni jako przedtuzenie pasa ruchu dla roweréw, zwtaszcza gdy jego
zakonhczenie wynika z niewystarczajgcej szerokosci jezdni,

e jako kontynuacja drogi dla roweréw, drogi dla rowerdw i pieszych lub pasa
ruchu dla roweréw w celu poprawy czytelnosci przebiegu trasy na odcinkach
o niejednoznacznej geometrii,

e jako oznakowanie pomocnicze natrasach rowerowych.

Znak P-27 powinien by¢é umieszczany nie rzadziej niz co 50 m, przy czym zaleca sie
stosowanie go co 25 m, a w rejonie skrzyzowan nawet co 5-10 m. Na jezdniach
ograniczonych kraweznikami nie nalezy go lokalizowaé blizej niz 0,3 m od kraweznika
(liczgc do krawedzi znaku). W przypadku parkowania ukoénego lub prostopadtego
znak nalezy umieszczaé w osi pasa ruchu lub w odlegtosci co najmniej 1,5 m od
krawedzi jezdni (lub pasa postojowego). Dopuszcza sie jego stosowanie w odlegtosci
0,2 m od krawedzi jezdni nieograniczonej kraweznikiem (np. poza obszarem

zabudowanym).

Lokalizacje oznakowania P-27 nalezy kazdorazowo dostosowaé do istniejgcych
warunkéw w jezdni. W szczegdlnosci nie moze ono prowadzié rowerzystow na wpusty
kanalizacyjne, wtazy rewizyjne, nierédwnosci nawierzchni, podtuzne szczeliny czy

wystajgce elementy odblaskowe.
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8.2.2 Oznakowanie tras rowerowych

Zgodnie z ustawqg Prawo o Ruchu Drogowym, rowerzysta ma obowigzek korzystania
z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sq one wyznaczone w kierunku
jego jazdy. W przypadku poruszania sie po ciggu pieszo-rowerowym powinien

ustepowad pierwszenstwa pieszym oraz zachowaé szczegdlng ostroznos¢.

Drogi dla rowerdw, pasy ruchu dla roweréw oraz ciqggi pieszo-rowerowe nalezy
oznaczaé zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami, przy wykorzystaniu zaréwno znakéw
pionowych, jak i poziomych. Znak C-13, oznaczajgcy droge dla rowerdw, zobowiqzuje
kierujgcych jednosladami do korzystania z tej infrastruktury. Z kolei znak C-13/16

wskazuje na ciqgg pieszo-rowerowy i wystepuje w dwdch wariantach.

Pierwszy wariant, w ktérym symbole oddzielone sq poziomq kreskq, oznacza wspdlne
uzytkowanie catej szerokosci drogi przez pieszych i rowerzystéw. Moze byé stosowany
przy natezeniu ruchu nieprzekraczajgcym 450 pieszych na godzine i 50 roweréw na
godzine lub alternatywnie do 50 pieszych na godzine i 250 rowerdédw na godzine. Drugi
wariant, z pionowym podziatem symboli, wskazuje na wydzielone czesci dla pieszych

i rowerzystéw, ktdrzy powinni poruszac sie po stronach okreslonych na znaku.

Innym oznaczeniem dopuszczajgcym ruch rowerowy jest znak C-16 uzupetniony
tabliczkg ,Dopuszczony ruch rowerowy”, ktéry zezwala rowerzystom na korzystanie
z chodnika. Do kazdego z wymienionych znakdéw stosuje sie rdwniez odpowiednie
oznakowanie odwotujgce. Dodatkowo, znak pionowy F-19 wskazuje pas

przeznaczony do ruchu roweréw.
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. & . Dopuszczony ruch
rowerowy

C-13 C -13/16 C -16 + Tabliczka F-19 ‘

Rysunek 8. Znaki pionowe dopuszczajqce ruch rowerowy
Zrodto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

Uzupetnieniem infrastruktury rowerowej sq przejazdy przez skrzyzowania, ktére
oznacza sie za pomocq znakdw poziomych, pionowych oraz sygnalizacji Swietlnej.
Do oznakowania poziomego nalezg m.in. znak P-11 wyznaczajgcy przejozd oraz
symbol roweru P-23. Oznakowanie pionowe petnifunkcje informacyjnqg dla kierowcéw
pojazdéw samochodowych. Znaki D-6a i D-6b wskazujqg odpowiednio przejazd dla

rowerzystéw oraz przejscie dla pieszych potgczone z przejazdem rowerowym.
8.2.3 Ruch rowerowy na zasadach ogélnych — uspokojenie ruchu

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdélnych, okreslany réwniez jako ,uspokojenie
ruchu”, polega natym, ze rowerzysci uczestniczqg w ruchu drogowym na takich samych
zasadach jak inne pojazdy, np. samochody czy motocykle. PodejScie to zaktada
réwnorzedne traktowanie roweru jako $Srodka transportu, co moze sprzyjaé
zmniejszeniu predkosci ruchu oraz poprawie bezpieczenstwa na drogach. Kluczowe

kwestie zwigzane z tym rozwigzaniem obejmujqg:

e Prawa i obowigzki: Rowerzysci sg zobowigzani do przestrzegania przepiséw
ruchu drogowego na réwni z kierowcami, m.in. zatrzymywania sie na
czerwonym Swietle, ustepowania pierwszenstwa czy sygnalizowania
manewréw.

¢ Pozycja na jezdni: Powinni poruszaé sie prawq strong pasa ruchu, zgodnie
z kierunkiem jazdy, zachowujqc bezpieczny odstep od innych uczestnikéw

ruchu.
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e Bezpieczenstwo: Zarzqgdcy drég powinni zapewniaé odpowiednie warunki
bezpieczenstwa poprzez wiasSciwe oznakowanie, sygnalizacje oraz
infrastrukture towarzyszqgca.

¢ Projektowanie drég: W procesie planowaniai modernizacji uktadu drogowego
nalezy uwzgledniaé potrzeby rowerzystédw, w tym budowe infrastruktury
rowerowej
i stosowanie odpowiednich oznaczen.

e Wzajemny szacunek: Zarédwno kierowcy, jak i rowerzysci powinni zachowywacé
ostroznos¢ i respektowaé swoje prawa. Kierowcy powinni bezpiecznie
wyprzedzaé rowerzystow, a rowerzysci poruszac sie w sposdb przewidywalny.

e Edukacja: Istotne jest prowadzenie dziatan edukacyjnych zwiekszajgcych
Swiadomos$é zasad ruchu drogowego i bezpieczenstwa wsrdéd wszystkich

uzytkownikéw dréog.

Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych powinien by¢é dopuszczony przede wszystkim
na drogach powiatowych i gminnych, gdzie predkosé miarodajna nie przekracza 50
km/h, a obowiqzujgce ograniczenia wynoszg 30 km/h (lub 40 km/h). Dotyczy to
zwtaszcza obszaréw przyjaznych rowerzystom, takich jok strefy zamieszkania czy

strefy objete ograniczeniem predkos$ci oznaczonym znakiem B-43 z wartosciq 30.

W celu uspokojenia ruchu nalezy stosowaé srodki wymuszajgce redukcje predkosci.
Standardy wskazujg tu rozwigzania takie jak: progi zwalniajgce ptytowe o dtugosci
co najmniej 5 m, progi wyspowe, szykany, rozciecia, wyspy dzielgce, zwezenia jezdni,
krety torjazdy czy wyniesione tarcze skrzyzowanh. Funkcje szykan mogqg petnié réwniez
miejsca postojowe, jesli sg rozmieszczone naprzemiennie w grupach po 4-8 po obu
stronach jezdni, zmuszajqc kierowcéw do zmiany toru jazdy. W przypadku zmiennego
wykorzystania miejsc parkingowych (duze obtozenie w godzinach szczytu, mniejsze
poza nimi), nalezy uzupetniaé je elementami matej architektury, takimi jak donice czy
kwietniki. W przeciwnym razie, przy braku zaparkowanych pojazddw, szeroka i pusta

jezdnia moze sprzyjac rozwijaniu nadmiernych predkosci.
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824 Sluzy dla roweréw

Sluza rowerowa to wydzielona czeséé jezdni zlokalizowana na wlocie skrzyzowanida,
obejmujqgca catg szerokos¢ jezdni lub wybrany pas ruchu. Stuzy ona do zatrzymania
rowerzystéw w celu umozliwienia zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa
i jest oznakowana odpowiednimi znakami. W Polsce rozwigzanie to stosowane jest od
2011 roku i sprawdza sie szczegdlnie dobrze na skrzyzowaniach z sygnalizacjq
$wietlng wyposazong w wczesniejszy sygnat zielony dla rowerzystéw (zwykle o 3-6

sekund).

éluzy rowerowe wystepujq w kilku podstawowych wariantach. Najczesciej stosowana
jest Sluza klasyczna, projektowana na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng.
Wyznacza sie jg za pomocq linii P-14 poprowadzonych prostopadle do kierunku ruchu
orazlinii P-4 lub P-2 umieszczonych po bokach. Linia zatrzymania dla rowerzystéw (P-
14) ma szeroko$é odpowiadajgcqg szerokosci pasa ruchu ogdlnego lub pasa
rowerowego, natomiast linia zatrzymania dla pojazdéw samochodowych znajduje sie
w odlegtosci 3-5 m przed niq. W obrebie Sluzy umieszcza sie symbol roweru P-23,
a w razie potrzeby - szczegdlnie przy wiekszej liczbie pasdédw ruchu - réwniez
oznaczenia kierunkowe P-8. Dodatkowo przed skrzyzowaniem stosuje sie znak F-10

informujgcy o wystepowaniu tego rozwigzania.

Aby sluza rowerowa funkcjonowata prawidtowo, ruch rowerowy powinien odbywaé sie
nazasadach ogdlnych obowigzujgcych najezdnilub zwykorzystaniem wyznaczonych

paséw rowerowych.
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Fotografia 3. Przyktad $luzy rowerowej

Zrédto: https://rowerowypoznan.pl

/

S

~

Rysunek 9. Sluza rowerowa klasyczna typu 1

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Drugim typem sluzy jest taka, ktérq stosuje sie tylko na drogach podporzqgdkowanych

skrzyzowan nie posiadajgcych sygnalizacji Swietlnej lub na skrzyzowaniach

v
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posiadajgcych sygnalizacje. Pozwala ona rowerzystom posiadajgcym mozliwosé

jazdy lub tym, ktérzy otrzymali sygnat zielony bezposrednio skreci¢ w lewo.

-

P-13

| min. 2,55

YYYY

~

A

P-8b mini

Rysunek 10. Sluza rowerowa klasyczna typu 2

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Na przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw znajdujgcego sie na drodze
z pierwszenstwem lub drogi dla rowerdw biegngcej bezposrednio wzdtuz takiej drogi
stosuje sie oznakowanie przejazdu rowerowego P-11. Linia bardziej oddalona od
skrzyzowania powinna by¢ zaprojektowana pod kgtem 30° wzgledem osi
skrzyzowania oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od krawedzi pasa rowerowego

lub drogi dla roweréw.

W dalszym przebiegu obie linie P-11 prowadzi sie réwnolegle do drogi
z pierwszenstwem. Pomiedzy tymi liniomi umieszcza sie oznakowanie poziome
wskazujgce na koniecznosé warunkowego zatrzymania. Natomiast miedzy tq linig
a linig zatrzymania stosuje sie symbol roweru P-23 wraz ze strzatkg kierunkowq P-8;j,

informujgcq o kierunku jazdy.
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Rysunek 11. Sluza rowerowa klasyczna typu 2 na wlotach podporzgdkowanych

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Podobnie jak w poprzednim przypadku, na drodze stosuje sie znak F-10 informujgcy
o wystepowaniu tego rodzaju infrastruktury. Sluza typu 2 lokalizowana jest na wlocie
drogi podporzgdkowanej, gdy na drodze z pierwszenstwem wystepuje m.in. duze
natezenie ruchu, dopuszczalna predkosé przekracza 50 km/h orazwyznaczono wiecej
niz jeden pas ruchu. Rozwigzanie to utatwia rowerzystom wykonanie skretu w droge

podporzgdkowanaq.

Sluza typu 3 stosowana jest na skrzyzowaniach zwyktych i projektowana pomiedzy
przecieciem drég ogdlnodostepnych a przejazdami rowerowymi. Wyznacza sie jq za
pomocgq linii warunkowego zatrzymania P-13 lub P-14, umieszczonej bezposrednio
przed krawedziqg drogi ogdélnodostepnej, oraz linii wyznaczajgcych pas ruchu P-2 lub
P-4. Podobnie jak w innych typach $luz, réwniez w tym przypadku w jej obrebie
umieszcza sie symbol roweru P-23. Przy wiekszej liczbie paséw ruchu Sluze lokalizuje

sie na pasie przeznaczonym do jazdy na wprost.
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Rysunek 12. Sluza rowerowa typu 3 (po prawej stronie na rysunku) oraz typu 4 (po lewej stronie rysunku)

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Aby utatwié uzytkownikom drég identyfikacje, Sluzy typu 1, 2 i 4 wraz z pasami
filtrujgcymi prowadzgcymi do nich powinny byé wyréznione czerwonym kolorem
nawierzchni.

W odlegtoéci okoto 30 m (maksymalnie 50 m) przed skrzyzowaniem nalezy umiescié
znak F-10 przedstawiajqcy organizacje ruchu, w tym pasy filtrujqce i Sluzy rowerowe
dla poszczegdlnych kierunkéw. Na pasach filtrujgcych prowadzgcych do $luz stosuje
sie odpowiednie strzatki kierunkowe P-8 w wersji mini, wskazujgce kierunek jazdy na

skrzyzowaniu.

825 Przejazdy dla rowerzystow

Przejozd dla rowerzystédw stanowi miejsce przeciecia trasy rowerowej z drogq
ogdélnodostepnqg. Jest oznaczany znakami drogowymi - poziomym P-11 oraz
pionowymi D-6a lub D-6b — a dodatkowo moze by¢ wyrézniony czerwonym kolorem
nawierzchni. Wyznacza sie go takze tam, gdzie rowerzysci poruszajgcy sie pasem
ruchu dla rowerdw przekraczajg droge poprzeczng; w takim przypadku nie stosuje sie
znakéw pionowych D-6a ani D-6b. Dopuszczalne jest uzycie linii prowadzgcych P-1d
lub P-1e zamiast oznakowania P-11w przedtuzeniu pasarowerowego, szczegdlnie gdy
nie wystepuje ryzyko ograniczonej widocznosci rowerzysty na jezdni. Przejazd

powinien tworzyé geometrycznq catosc¢ z trasq lub pasem ruchu dla rowerdw.
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Niedopuszczalne jest zatamywanie pod kgtem linii wyznaczajgcych krawedzie trasy
rowerowej, pasa ruchu dla rowerdw oraz samego przejazdu, poniewaz zmniejsza to
jego uzyteczng szerokos$¢ i pogarsza bezpieczenstwo, utrudniajgc ewakuacje ze
skrzyzowania. Krawedzie przejazdu powinny byé styczne do tukéw wyznaczajgcych
przebieg trasy rowerowej przed nim lub — jesli trasa przebiega prosto — réwnolegte do
jej krawedzi. Dopuszcza sie prowadzenie przejazdu po tuku w przedtuzeniu pasa ruchu

dla rowerdw, jesli wynika to z toréw ruchu na skrzyzowaniu.

Zgodnie ze standardami, dla jednokierunkowych drég dla roweréw o szerokoséci 1,5 m
szeroko$¢ przejazdu powinna wynosic¢ 1,8 m, natomiast dla drég szerszych niz1,8 m -
byé réwna ich szerokosci. W uzasadnionych przypadkach, przed przejozdami
wyposazonymi w sygnalizacje swietlng lub podporzgdkowanie, nalezy przewidzieé
obszary akumulacji rowerédw o dtugosci co najmniej 2,0 m i szerokosci 3,0 m. Jezeli
przejazd dla rowerzystéw znajduje sie w ciggu drogi rowerowej z pierwszenstwem
i przebiega przez skrzyzowanie bez sygnalizacji wietlnej, zaleca sie jego lokalizacje na

wyniesionym progu zwalniagjgcym.
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Fotografia 4. Przejazd dla rowerzystéow

Zrédfto: Materiaty wtasne.

Jezeli przejazd dla rowerzystdbw znajduje sie w ciggu trasy rowerowej
Z pierwszenstwem, na drodze poprzecznej przed nim nalezy umiesci¢ — nad znakami
D-6a lub D-6b (,przejazd dla rowerzystéw” lub ,przejécie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystéw”) —znak A-7 ,ustgp pierwszenstwa” albo B-20 ,stop”. Dodatkowo wzdtuz
przejazdu wyznacza sie linie zatrzyman P-13, przy czym tréjkqty tej linii powinny byé
umieszczone obok prostokgtéw tworzgcych oznakowanie P-11 ,przejozd dla

rowerzystow”.

W przypadku gdy przejazd stanowi przedtuzenie trasy rowerowej bez pierwszenstwa,
przed wlotem na przejazd nalezy ustawié po prawej stronie znak A-7 lub B-20 oraz
wyznaczy¢ odpowiedniq linie zatrzyman na nawierzchni. Linia ta powinna znajdowaé

sie wytgcznie na tej czesci drogi dla roweréw, ktéra prowadzi w kierunku przejazdu.
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Dla drég dla roweréw dwukierunkowych zaleca sie wyznaczenie paséw ruchu linig P-2
na odcinku o dtugosci co najmniej réownej gtebokosci obszaru akumulacji przed
przejazdem. Natomiast na jezdni poprzecznej posiadajgcej pierwszenstwo przed
przejazdem nalezy ustawi¢ znaki D-6a lub D-6b; dopuszcza sie ich uzupetnienie
znakiem D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zwiaszcza gdy pierwszenstwo zostato

wczesniej odwotane znakiem D-2.

Mozliwe jest takze wskazanie podporzqgdkowania trasy rowerowej za pomocg znaku
A-7lub B-20 umieszczonego przy jezdni, wzdtuz ktérej przebiega trasa rowerowa, pod
warunkiem ze znak ten jest dobrze widoczny z drogi dla rowerdw (czyli znajduje sie
miedzy jezdniq a trasqg, w odlegtosci nie wiekszej niz 1 m od jej krawedzi). W takim
przypadku konieczne jest réwniez zastosowanie odpowiedniego oznakowania

poziomego, czyli linii zatrzyman na wlocie trasy rowerowe;j.

Nalezy pamietaé, ze rowerzysta moze opusci¢ przejozd w dowolnym kierunku.
Dlatego jesli na jezdni, przez ktérg wyznaczono przejazd, obowiqzujg szczegdlne
zasady (np. zakaz ruchu rowerdw lub ruch jednokierunkowy), powinny byé przy niej
ustawione odpowiednie znaki drogowe, dobrze widoczne z wlotu drogi dla roweréw
i przejazdu. Znaki te nalezy umieszczaé po prawej stronie jezdni w odlegtosci od 5 do
15 m od przejazdu. W przypadku ograniczonej widocznosci zaleca sie stosowanie przy
trasie rowerowej tablic przeddrogowskazowych informujgcych o organizacji ruchu na

jezdni poprzecznej, w szczegdélnosci o ewentualnym zakazie ruchu rowerdw.
8.2.6 Trasa dla rowerdw jako samodzielny wlot skrzyzowania

Trase rowerowq nalezy traktowaé jak petnoprawnqg droge, dlatego jej powigzania
z innymi elementami sieci drogowej powinny by¢é projektowane analogicznie do
rozwigzan stosowanych dla ruchu samochodowego. W przypadku skrzyzowan
tréjramiennych, potgczenie jezdni ogélnodostepnych — gdzie ruch rowerowy odbywa
sie na zasadach ogdlnych lub po pasach rowerowych — z drogqg dla rowerdédw po
przeciwnej stronie wlotu poprzecznego powinno by¢ realizowane jako czwarty wlot
skrzyzowania, a nie jako przejazd dla rowerzystéw zlokalizowany obok niego. Takie
rozwiqzanie ogranicza ryzyko kolizji miedzy rowerzystamijadgcymi na wprost z wlotu
poprzecznego na droge dla roweréw a pojazdami skrecajgcymi w prawo wzgledem

przejazdu wyznaczonego poza skrzyzowaniem.
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8.2.7 Azyle

W niektérych przypadkach trasy rowerowe przecinajgce drogi powinny umozliwiaé
rowerzystom zatrzymanie sie na skrzyzowaniu. Azyle dla rowerzystéw stosuje sie
w dwéch sytuacjach: gdy rowerzysta wykonuje skret w lewo i z uwagi na natezenie
ruchu musi ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom nadjezdzajgcym z przeciwka,
zatrzymujgc sie przy osi jezdni, oraz gdy przekracza jezdnie poprzecznie w miejscu

o duzym natezeniui predkosciruchu lub przy wielu pasach ruchu.

Azyle sktadajqg sie zwysp dzielgcych oraz przestrzeni oczekiwania pomiedzy nimi. Azyl
zlokalizowany w obrebie przejazdu dla rowerzystéw powinien mieé szerokosé réwnq
szerokoSci przejazdu i zapewniaé mozliwo$é bezpiecznego zatrzymania roweru
ustawionego poprzecznie do osi jezdni na dtugosci co najmniej 2 m. W przypadku tras
rekreacyjnych lub turystycznych, gdzie mozna spodziewad sie wiekszej liczby roweréw

z przyczepkami dzieciecymi, dtugos$é te nalezy zwiekszyé do 4,0 m.

Azyl przeznaczony do przekraczania jezdni powinien mieé szeroko$¢é minimum 2,0 m
dla przejazdu jednokierunkowego i 3,0 m dla dwukierunkowego, przy czym nie moze
by¢é wezszy niz sam przejazd. W przypadku azyli do skretu w lewo ich szerokos¢
(mierzona poprzecznie do osi jezdni) powinnawynosié 1,5 m, czyli tyle co pas ruchu dla
rowerdw, a dtugosé miescic sie w przedziale od 5 do 10 m. Na odcinku poprzedzajgcym
taki azyl nalezy uniemozliwi¢ wyprzedzanie pojazddéw, np. poprzez zastosowanie

wyniesionego pasa dzielgcego lub separatoréw miedzy kierunkami ruchu.

Azyle petnig réwniez funkcje uspokojenia ruchu, wymuszajgc zmiane toru jazdy
pojazddw, a takze mogq byé wykorzystywane przez pieszych do przekraczania jezdni.
Azyle do skretu w lewo stosuje sie wytqcznie na jezdniach z jednym pasem ruchu
w kazdym kierunku (z wyjgtkiem azyli prowadzqcych na przejazd dla rowerzystéw).
Pas ruchu przed azylem powinien mieé¢ szeroko$¢ ograniczajgcqg mozliwosé

wyprzedzania rowerzysty, co oznacza, ze zasadniczo nie powinien przekraczaé 3,0 m.

W obrebie azylu do skretu w lewo powinno zmiesci¢ sie w zaleznosci od natezenia
ruchu — co najmniej 2-3 rowery ustawione réwnolegle lub ukosénie do osi jezdni, przy
czym nalezy uwzgledni¢ mozliwoSé obecnosci roweru z przyczepkq. Tego typu
rozwiqzania stosuje sie zwtaszcza tam, gdzie rowerzysci wjezdzajg na trase rowerowq
lub inng droge, na ktérg skret w lewo bqgdZz sam wjazd jest niedozwolony dla

pozostatych pojazdéw.
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Rysunek 13. Przyktad azylu do skretu w lewo dla rowerzystéw

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Dopuszcza sie esowanie przebiegu trasy dla roweréw wewnqtrz azylu pod warunkiem,
ze rowerzysci skrecajq najpierw w prawo (wymuszajgc kontakt wzrokowy z pojazdami
zblizajgcymi sie do przejaozdu dla rowerzystéw na kolejnej jezdni) i pod warunkiem
zachowania przekrojéw i promieni tukéw umozliwiajgcych ewakuacje rowerzystéw
zprzejazdu (szeroko$é na wlocie przejazdu dla rowerzystéw co najmniej 4,0 m,
promienie tukéw co najmniej 2,0 m). Azyle do przekraczania jezdni w poprzek stosuje
sie
w nastepujqcych przypadkach:

e przy duzych natezeniach ruchu na przekraczanej jezdni i braku sygnalizacji

Swietlnej,
e przyczterech lub wiecejpasach ruchu bez sygnalizacji Swietlnej,

e przy szesciu lub wiecej pasach ruchu i sygnalizacji Swietlnej, ze wzgledu

na réznice czasu, ewakuacji samochoddw i rowerdw.
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8.2.8 Przejazdy przez tory kolejowe

Zasady organizacji ruchu rowerowego na przejazdach przez tory kolejowe regulujg
przepisy rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogamiiich usytuowanie’. Zgodnie z zapisami
Rozporzqdzenia generalng zasadqg jest stosowanie bezkolizyjnego rozwigzania
przekroczen linii kolejowych (zwtaszcza w terenie zurbanizowanym) przy pomocy
obiektéw inzynierskich (ktadek, tuneli, przepustdw przez nasyp linii kolejowe;j). Jeslijest
to niemozliwe lub nieoptacalne (np. bardzo niskie natezenia ruchu kolejowego, trasy
rowerowe o charakterze turystycznym na terenach zamiejskich) stosuje sie przejscia

i przejazdy kategoriiAdo F.

8.2.9 Organizacja ruchu rowerowego na matych jednopasmowych

rondach

Szczegdlnym typem skrzyzowania, na ktérym nie stosuje sie dedykowanych
rozwiqzan dla rowerzystdw, jest rondo jednopasowe. W przypadku takich rond ruch

rowerowy powinien odbywac sie po jezdni na zasadach ogéinych.

Dopuszcza sie prowadzenie wydzielonych drég dla roweréw przez wloty matych rond
jednopasowych jedynie wtedy, gdy stanowiq one kontynuacje tras biegngcych wzdtuz
przeciwlegtych wlotéw po tej samej stronie. Nalezy jednak zapewnicich powigzanie ze
wszystkimi kierunkami ruchu, w ktérych rowerzysci mogq poruszac¢ sie jezdnig na
zasadach ogdlnych. Mozna to osiggnqé poprzez wprowadzenie tgcznikéw drogi dla
roweréw bezposrednio do jezdni ronda lub odpowiednie uksztattowanie wlotu
przejozdu dla rowerzystéw oraz zastosowanie wtasciwego oznakowania

przeddrogowskazowego na pozostatych wlotach.

Zgodnie ze standardami obowigzujgcymi w wojewddztwie Slgskim, dwukierunkowe
trasy rowerowe powinny byé dodatkowo wiqczane do jezdni matego ronda

jednopasowego poprzez odrebny wlot.

’Dz.U.2015 poz. 1744.
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Rysunek 14. Samodzielny wlot do jednopasmowego ronda dwukierunkowej trasy rowerowej

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

8.210 Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Nawierzchnia drogi dla rowerdw ma istotne znaczenie nie tylko dla bezpieczenstwa,
ale takze dla komfortu jazdy. Kluczowym jej elementem jest warstwa Scieralna, ktéra
powinna by¢ réwna, gtadka, a jednoczesnie zapewniaé odpowiedniq przyczepnosé.
W przypadku nawierzchni asfaltowych (bitumicznych) stosuje sie rézne rodzaje

warstw $cieralnych, w tym:

e mastyks grysowy — charakteryzujqgcy sie bardzo duzqg szczelnosciq,

¢ beton asfaltowy —najczesciej stosowany,

e asfalt porowaty - mniej trwaty, o szorstkiej strukturze i zdolnosci
odprowadzania wody,

¢ beton asfaltowy do bardzo cienkich warstw — o grubosci 2-3 cm,

e asfaltlany-o podwyzszonejzawartoscilepiszcza i wypetniacza.
Zalecana konstrukcja nawierzchni obejmuje:

e warstwe Scieralng asfaltowqg o grubosSci po zageszczeniu okoto 5 cm,
wykonang np. z mieszanek mineralno-asfaltowych grysowych, betonu
asfaltowego o nieciggtym uziarnieniu 0/6 Ilub mastyksu grysowego

o nieciggtym uziarnieniu 0/4,
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¢ podbudowe stabilizowang mechanicznie o grubosci 20 cm (po zageszczeniu),
z kruszywa naturalnego, najlepiej porfiru lub diabazu,

e warstwe odsqczajgcq o grubosci10 cm (po zageszczeniu) dla gruntéw klasy G1;
w przypadku gruntéw stabszych nalezy zastosowaé warstwe ulepszonego

podtoza o takiej grubosci, aby zabezpieczyé konstrukcje przed przemarzaniem.

Fotografia 5. Nawierzchnia asfaltowa drogi dla roweréw

Zrédfto: Materiaty wtasne.

8.2.11 Utrzymanie nawierzchni

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drég rowerowych wymaga ich prawidtowego
utrzymania. Nawierzchnia musi pozostaé¢ rédwna, niezaro$nieta i z widocznym
oznakowaniem. Stan nawierzchni nie powinien prowokowaé rowerzystéw do
wykonywania niebezpiecznych manewrdéw i prowadzi¢ do zachwiania ich rbwnowagi.
Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na mozliwosé utraty przyczepnosci na nawierzchni,
jej pokrycia $Sniegiem lub lodem. Stan taki utrudnia lub nawet uniemozliwia

zahamowanie oraz utrzymanie prawidtowego kierunku jazdy i wykonania skretéw.
8.212  Parkowanie rowerdw

Parkingi dla rowerdéw nie powinny by¢ sytuowane bezposrednio przy wiatach ani na
peronach przystankéw, aby nie zaktécaé ruchu pasazeréw. Jesli w danym miejscu

rowery sqg przypinane do stupdédw znakdédw drogowych lub ogrodzen, Swiadczy to
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o zapotrzebowaniu na odpowiednio zaprojektowanqg infrastrukture do ich

parkowania.

Fotografia 6. Parking rowerowy przy wezle przesiadkowym — Dworzec Gtéwny w Krakowie

Zrédto: Materiaty wiasne.

Standardy okreslajg wymagania dla parkingu rowerowego na terenach miejsc obstugi

rowerzystéw (MOR):

e konstrukcja stojakédw umozliwiajgca wygodne przypinanie ramy roweru -
a wiec powinien umozliwiaé oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy

i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia,
e trwato$éiodpornosé na warunki atmosferyczne i dziatania dewastacyjne,
o estetykaidopasowanie do otoczeniq,
¢ niekolidowanie z przebiegiem trasy rowerowej, drogi dla pieszych i pojazddw,
e dostepnosc¢ 24 godziny na dobe przez caty rok,
o odpowiednialiczba stanowisk,

Zaleca sie stosowanie stojakéw wytgcznie w ksztatcie odwréconej litery

,U” (nazywany inaczej typu bramka), ktéry bedzie umozliwiat oparcie i przypiecie, co
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najmniej 2 rowerdéw niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci opony czy tez ksztattu

kierownicy. Standardowe wymiary tego typu stojaka prezentuje rysunek 15.

Stojaki rowerowe powinny by¢ ustawiane w taki sposéb, aby dostep do rowerdw byt
wygodny i bezpieczny. Przestrzenh wokdt stojaka powinna byé poszerzona o droge
dostepu. Rozmieszczenie stojakdw powinno umozliwiaé zaparkowanie przy kazdym
znich dwéch roweréw z duzymi sakwami rowerowymi - min. 1 metr odstepu,
optymalnie 1,5 metra. Stojaki nie powinny byé umieszczane zbyt blisko krawedzi

jezdni, lica scian budynkdéw, ciggdéw pieszych czy tez drég dla rowerdw.

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest
,bramka”, wykonana ze stalowej rury o srednicy ok. 6-8 cm (rura musi mieé érednice
nieco mniejszq niz wewnetrzna szeroko$é referencyjnej ktédki szeklowej) o dtugosci
ok.0,8-1,0 miwysokosci 0,6 - 0,7 m. Rower opiera sie o stojak a jego przednie koto jest
spinane ktédkq razem z ramgq i rurq stojaka. Wszystkie stojaki muszg by¢ zakotwione
w podtozu w sposdb trwaty, uniemozliwiajgcy usuniecie stojaka. Zaleca sie, aby rury
stojakéw wpuszczaé w umieszczone w podtozu betonowe kotwy na gtebokosé okoto
0,35 m a do rury stojaka tuz przed montazem wlaé beton. Po zastygnieciu

uniemozliwia on przeciecie stojaka w celu kradziezy roweru.

. 80-100 cm _
/‘/—\\\" i
H- 6-8 cm N
A-A ; 2 \} : , : : e
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¥z -3 CrzLZ ! tawa betonowa /224N
125 125 |

Rysunek 15. Wymiary gabarytowe stojaka rowerowego

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Niedopuszczalne jest stosowanie stojakéw rowerowych typu ,tamikétka” lub
,wWyrwikétka”, ktére dziatajg w ten sposéb, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia
sie w szczeline - np. utworzonq z metalowych pretéw - ktére zaklinowane w niej

utrzymuje rower w pionie.
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8.2.13 Stacje naprawy roweréw

Stacje naprawy roweréw stanowiq element infrastruktury towarzyszqcej, ktéry
zwieksza komfort, bezpieczenstwoifunkcjonalnos$é systemu tras rowerowych. Ich
lokalizacja powinna by¢ powigzana z gtéwnymi generatorami ruchu rowerowego,
miejscami przesiadkowymi oraz odcinkami tras o znaczeniu komunikacyjnym

i rekreacyjnym.

Na terenie Gminy Siechnice rekomenduje sie lokalizowanie samoobstugowych
stacji naprawy rowerdw przede wszystkim przy weztach multimodalnych,
stacjachiprzystankach kolejowych, wiekszych parkingach rowerowych, szkotach,
obiektach sportowych, terenach rekreacyjnych oraz przy gtéwnych trasach
rowerowych tgczqcych miejscowosci gminy. Szczegdlnie zasadne jest ich
sytuowanie w rejonie wezta multimodalnego w Siechnicach, stacji kolejowych

oraz przy trasach prowadzgcych do Wroctawia i sgsiednich miejscowosci.

Stacja naprawy rowerdw powinna by¢é wyposazona co najmniej w podstawowe
narzedzia serwisowe, takie jak pompka z manometrem, klucze imbusowe,
Srubokrety, tyzki do opon oraz klucze ptaskie. Urzqdzenia powinny by¢ trwale
zamocowane do konstrukcji stacji, odporne na warunki atmosferyczne i akty
wandalizmu. Zaleca sie, aby stacje byty lokalizowane w miejscach dobrze
widocznych, oswietlonych i tatwo dostepnych z poziomu drogi dla roweréw lub

ciggu pieszo-rowerowego.

W celu zapewnienia wygody uzytkowania stacje naprawy roweréw nie powinny
ograniczac skrajni drogi rowerowej ani utrudniac ruchu pieszym. Nalezy zapewnié
przy nich odpowiedniq przestrzedh manewrowq, umozliwiajgcq bezpieczne
zatrzymanie roweru i wykonanie podstawowych czynnosci serwisowych poza
gtéwnym przebiegiem trasy. W miare mozliwosSci stacje naprawy rowerdw
powinny by¢ lokalizowane tqgcznie ze stojakami rowerowymi, tablicami

informacyjnymi lub miejscami odpoczynku dla rowerzystow.

Readlizacja stacji naprawy roweréw bedzie stanowita uzupetnienie planowanej
sieci tras rowerowych i moze przyczynié¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci

korzystania zroweru w codziennych podrézach oraz w celach rekreacyjnych.
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9. Opracowanie koncepgcji ksztattowania sieci
rowerowej na terenie Gminy Siechnice wraz
z ogoélnym wskazaniem dziatan priorytetowych

i szacunkowych kosztéw realizaciji.

System drég rowerowych w gminie Siechnice bedzie opierat sie na sieci drég
tgczqcych dzielnice, miejsca zamieszkania z gtéwnymi celami podrézy np. zaktadami
pracy, szkotami, centrum miasta, parkami, miejscami rekreacji itp. Ponadto posrednio
wptyw na rozbudowe bedzie miata wspdétpraca z gminami i miastami oSciennymi.
W przypadku gdy dana jednostka administracyjna graniczgca z gming Siechnice
bedzie zainteresowana budowq drogi rowerowej do granicy gminy Siechnice i uzgodni
to z wtadzami, gmina podejmie dziatania w celu zapewnienia jej skomunikowania

zjuzistniejgcq siecig drég rowerowych.

Obecngq sieé¢ drég rowerowych oraz ciggdw pieszo rowerowych (oznaczone numerami
od 1do 99, kolor ), uzNnano za stan dopuszczajqcy, ktéry nalezy uzupetnié

o:

e Drogi planowane przez gmine (oznaczone numerami od 101 do 199,
kolor ) — obejmujq odcinki przewidziane do realizacji w ramach
dziatan wiasnych gminy, oraz wynikajgce z umdw drogowych, stanowiqce
rozwiniecie istniejqcejinfrastruktury.

e Drogi priorytetowe (oznaczone numerami od 200 do 299, kolor )
— sg to najwazniejsze odcinki projektowanej sieci, petnigce funkcje szkieletu
komunikacyjnego. £gczqg one istniejgcq infrastrukture rowerowq oraz kluczowe
obszary gminy, takie jak centrum miejscowosci, tereny mieszkaniowe, miejsca
pracy oraz wezty transportowe. Ich realizacja ma na celu zapewnienie ciggtosci
tras rowerowych oraz stworzenie podstawowego, spdjnego uktadu komunikagcji
rowerowejw gminie.

e Drogi alternatywne (oznaczone numerami od 300 do 399, kolor m—
- sq to trasy, ktére mogqg stanowié alternatywe dla gtéwnych ciggéw

komunikacyjnych. Zapewniajg one wiekszq elastycznos$é poruszania sie po gminie,
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umozliwiajgc wybér mniej obcigzonych lub bardziej atrakcyjnych tras, np.
o charakterze rekreacyjnym.

e Drogiuzupetniajgce (oznaczone numerami od 400 do 499, kolor m——) —
obejmujq lokalne potgczenia, ktérych celem jest domkniecie sieci i poprawa jej
dostepnosci na poziomie lokalnym. £gczq one poszczegdlne osiedla oraz tereny

rekreacyjne.

Przebieg wszystkich planowanych drég rowerowych nalezy traktowaé
orientacyjnie — ma on za zadanie wskazanie funkcjonalnych potgczen
rowerowych danych ulic, natomiast rozwiqgzania szczegétowe bedg

przedstawiane i omawiane na etapie projektow budowlanych i mogq

Przy planowaniu, projektowaniu nowych drég rowerowych nalezy sie kierowaé

zasadami opisanymi w punkcie 8 dokumentu w tym w szczegdlnosci:

e pieciomawymogami C.R.O.W opisanymi w rozdziale 8.1,

e dqgzy¢ do osiggniecia jak najmniejszych wskaznikéw wydtuzenia np. miedzy
dzielnicami a gtéwnymi celami podrdzy,

e dqgzyé¢ do osiggnieciajak najmniejszych wskaznikéw opézZnienia,

e nadrogach osiedlowych stosowaé odpowiedniqg organizacje ruchu drogowego
preferujgcq ruch pieszy i rowerowy,

e wydzielone drogi rowerowe budowaé przy gtédwnych ulicach o duzym

natezeniu ruchu.
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9.1 Drogiplanowane —w realizacji

Ponizej w tabeli przedstawione zostaty odcinki drég rowerowych, ktére sq aktualnie
realizowane przez Gmine. Zostaty takze oznaczone na zatqgczniku mapowym nr 2

kolorem pomaranczowym (sem—mm).

Tabela 4. Drogi planowane w realizacji

ul. Od Granicy Gminy | Opracowanie Dtugosé ok. 389 m,

Bukszpanowa, Siechnice do ul. dokumentacji szeroko$é3 m
Iwiny Brochowskiej projektowej ul.
Bukszpanowej

ul. Prawocinska, | Odistniejgcej Opracowanie Dtugosé ok. 730 m,
Siechnice droginr14 do dokumentacji szeroko$é3 m

skrzyzowania z ul. projektowej

Azaliowaq.
ul. Staszicaii ul. Od ul. Opolskiejdo | Opracowanie ul. Staszica dtugosé
Cieptownicza, ronda przy ul. dokumentacji 978,62 m, szerokos¢é 3
Siechnice Eugeniusza projektowej m

Kwiatkowskiego
ul. Cieptownicza

dtugosé 382,15 m

szeroko$é3m

ul. Ziemska, Od ul. éwietej Opracowanie Ciqgg pieszo-rowerowy
Siechnice Katarzyny do ul. dokumentacji oszer.3 mnadt. ok.
Sw.Krzyza projektowej 340 m oraz éciezka

rowerowa o szer.2,5m

na dt. ok. 100 m

ul. Kolejowa, Droga powiatowa | Opracowanie Dtugosé 50 m,
Zerniki nr1938D dokumentacji szeroko$é3m
Wroctawskie projektowej

przebudowy

e
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drogi powiatowej
nr1938D

ul. Kolejowa ul.
Strzelinska,
Zerniki

Wroctawskie

Obreb
skrzyzowania ul.
Kolejoweji ul.

Strzelinskiej

Opracowanie
dokumentagji
projektowej
przebudowy
skrzyzowania
oraz budowa

drogi dla pieszych

Dtugo$é 175 m,

szeroko$é3m

i roweréw
ul. Szkolna, Od ul. Piastéw Opracowanie Dtugosé ok. 497 m,
Siechnice élqskich do wezta dokumentacji szeroko$é3 m
multimodalnego projektowej
ul. Stoneczna, ul. Sfoneczna Planowana Wzdtuz dziatkinr
Iwiny przebudowa 141/12, na szer. dziatki

drogi gminnej

Inwestoranr141/9 -

polegajgcejna UMOWA DROGOWA
budowie drogi dla
pieszych

ul. Akacjowa, Budowa tgcznika Planowana dtugosé 260 m,

Iwiny ul. Brochowskiej i budowa tqcznika | szeroko$é 3,5
Miodowej w
- UMOWA DROGOWA
Iwinach (ul.
Akacjowa)
ul. Henrykallll, Skrzyzowanie ul. Planowana Dtugo$é 85 m,
Siechnice Kwiatkowskiego z budowa szeroko$é3 m

ul.Gen. T.
Rozwadowskiego
wraz z budowqg
odcinka drogi
gminnej—ul.
Henryka Ill w

Siechnicach

-UMOWA DROGOWA
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ul. Magnoliowa,

Od ul. Bzowej do ul.

Opracowanie

Dtugosé 935 m,

Siechnicach Sw. Krzyza koncepgiji szerokoSé3 m
projektowej
- UMOWA DROGOWA
ul. Lipowa, Od ul. Gtéwnej do Planowana Dtugosé ok.300 m,
Swieta ul. Zernickiej budowa szeroko$é3 m
Katarzyna
- UMOWA DROGOWA

ul. Zachodnida, Od DK94 do ul. Planowana Dtugosé ok. 650 m,
Siechnice Kosciuszki budowa szeroko$é3m
ul. E. Od DK94 do ul. Planowana Dtugosé ok. 1185 m,
Kwiatkowskiego | Henrykallll budowa szeroko$é3 m
Siechnice
ul. Polna, Przedtuzenie ul. Planowana Dtugosé ok. 280 m,
ul. Wroctawska, Polnejw Ilwinach budowa szeroko$é3m
Iwiny od rzeki Brochéwki

do

projektowanego

P&R przy linii

kolejowej
ul. Strzelinnska, Odcinek od ul. Planowana Dtugosé ok. 2,8 km,
Zerniki Wierzbowej do ul. budowa szeroko$é3 m
Wroctawskie Wroctawskiej,
ul. Wroctawska, Od DW395 do Planowana Dtugosé ok. 660,
. kosSciota budowa szeroko$é3 m
Zerniki
Wroctawskie -UMOWA

DROGOWA

ul. Stawowa, Od ul. WOW do Planowana Dtugosé ok. 470 m
Siechnice przejazdu budowa

kolejowego
ul. Kolejowa, Od DK94 do Planowana Dtugosé ok. 810 m,
Siechnice istniejgcegowezta | Budowa szeroko$é3m

multimodalnego
ul. Reja, Odcinek od Planowana Dtugosé ok.40m,
Smardzéw istniejgcej Sciezki budowa szeroko$é3m

do

projektowanego

[ e6 |
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parkingu P&R na
dziatce 104/1

ul. Prusa, Zebice

Odcinek od
istniejgcego
chodnika do toréw

kolejowych

Planowana

budowa

Dtugosé ok. 600 m

ul. Prusa, Zebice

Odul.LeSnejw
Zebicach do
zjazdu przy DK94

Planowane

utwardzenie

Wykonanie

utwardzenia ttuczniem

ul. Mikotaja Reja,

Sciezka Smardzéw

Przebudowa

Dtugosé ok. 60 m

Smardzowie

Smardzéw od istniejgcego drogi powiatowej
chodnikaw m. nr1938D w
Smardzéw do Smardzowie -
zbiornika Sciezka
Smardzéw od
istniejgcego
chodnikawm.
Smardzéw do
zbiornika
ul. Zernicka, Od przejazdu Planowana Dtugosé ok. 2,5 km
Swieta kolejowego w budowa
Katarzyna - éwietej Katarzynie
Smardzéw do ul. Mikotaja
Rejaw

Zrédto: opracowanie wtasne.

9.2 Drogiplanowane - priorytetowe

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - priorytetowych, drogi

zostaty takze oznaczone na mapie w zatgczniku nr 2 kolorem granatowym

(-eessss————) Sq one niezbedne do stworzenia spdjnej sieci drég rowerowych,

pozwalajgce dotrzeé do gtéwnych generatorédw ruchu.
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Tabela 5. Drogi planowane - priorytetowe

Wzdtuz drogi krajowej nr 94

Dtugosé ok. 9,1 km.

Trasa przebiega przez ul. Wroctawskg w
Radwanicachi ul. Opolskg w Siechnicach i
Kobylicach. Jest to trasa priorytetowa,
poniewaz prowadzi przez jednq z najbardziej
ruchliwych

i obcigzonych ruchem samochodowym ulic na

analizowanym obszarze gminy Siechnice.

Wzdtuz ul. Polneji ul. Fabrycznejw

Siechnicach

Dtugosé ok. 1,9 km

Trasatqczy sie zistniejgcq trasgnr 22 oraz z
planowanymi przez gmine odcinkaminr118i
119, tworzqgc ciggtosé rowerowq. Zapewnienie
potqczenia z tym weztem transportowym
umozliwia dogodnq przesiadke na transport

kolejowy.

Wzdtuz ul. Wschodniej Obwodnicy

Wroctawia

Dtugosé ok. 1,1 km

Trasatgczy istniejgce odcinkinr22i23

zapewniajgc spdjnosé i ciggtosé rowerowa.

Wzdtuz ul. Strzelinskiej w Zernikach

Wroctawskich

Dtugosé ok. 650 m

Trasa stanowi powigzanie z planowang do
realizacji drogg rowerowaq nr 116, zapewniajgc
ciggtosé rowerowq i dojazd do stacji kolejowej

Smardzéw Wroctawski.

Wzdtuz ul. Swietego Krzyzaw

Siechnicach

Dtugosé ok.312m

Trasa przebiega wzdtuz ul. Swietego Krzyza
tgczgc trase istniejgcq nr 17 z drogq krajowqg
nr 94.
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Petla —ul. Wroctawska, Biestrzykow
—ul. Stefana Grota Rowieckiego,
Radomierzyce — ul. Wroctawska,
Radomierzyce —ul. Zernicka,
Radomierzyce — ul. Akacjowa

Biestrzykow

Dtugosé ok. 7 km

Trasa ma charakter petli, obejmujgcej
miejscowosci Biestrzykéw i Radomierzyce.
Zapewnia obstuge wewnetrznych relacji
komunikacyjnych oraz dostep do lokalnych

generatoréw ruchu.

Przejazd kolejowy w Zebiach - DK
94 w Groblicach — ul. Spacerowa,

Kotowice — ul. Gtéwna Kotowice

Dtugosé ok. 7,3 km

Trasa tqgczy stacje kolejowqg w Zebicach z
miejscowosciq Groblice oraz z Kotowicami.
Zapewnia powigzanie z planowangq trasq nr

121 oraz priorytetowqg nr 200.

Wzdtuz ul. Prawocinskiej w

Siechnicach

Dtugosé ok.410 m

Trasatqczy sie z planowanym w realizacji

odcinkiem nr 102, tworzgc ciggto$é rowerowaq.

Wzdtuz ul. Swietej Katarzyny w
Siechnicach doistniejgcego

odcinka nr 24.

Dtugosé ok. 137 m

Trasa przebiega od skrzyzowania z drogg

krajowqg nr 94 do istniejgcego odcinka nr 24.

Wzdtuz ul. Mikotaja Reja w

Smardzowie

Dtugosé ok. 650 m
Trasa tgczy planowanq przez gmine trase nr

123 orazistniejgcy odcinek nr 18.

Wzdtuz ul. Kolejowej oraz ul.
Parkowejw Zernikach

Wroctawskich

Dtugosé ok. 1,5 km
Trasa tqgczy planowany przez gmine odcinek
nr105 z trasq nr 205 zapewniajgc ciggtosé

rowerowdq.

Suliméw - Zebice — Grodziszéw

Dtugosé ok. 2,7 km
Trasa tgczy Suliméw z Zebicami przez ul.
Zebickqg. Dalej prowadzi przez ul. Bolestawa

Prusaiul. Trzech Lip w Zebicach.

Wzdtuz ul. Bolestawa Prusa w

Zebicach.

Dtugosé ok. 580 m

Trasa prowadzi od skrzyzowania z ul. Trzech
Lip do stacji kolejowejw Zebicach
Wroctawskich, zapewniajgc integracje z

transportem kolejowym.

Przedtuzenie planowanejw

realizacji trasy nr 101

Dtugosé ok.400 m
Trasa przebiega wzdtuz ul. Bukszpanowejw
Iwinach do skrzyzowania z trasq

uzupetniajgcg nr407.

[ e |



T

Studium zintegrowanej sieci tras rowerowych w Gminie Siechnice *

Wzdtuz ul. Brochowskiej, Kolejoweji | Dtugosé ok. 2,2 km

Topolowejw Iwinach Trasa prowadzi od istniejgcego odcinka nr 13
do stacji kolejowej Smardzéw Wroctawski,
zapewniajqc integracje z transportem

kolejowym.

Ozorzyce — Bogustawice — Sulimoéw Dtugosé ok. 4,2 km

Trasa rozpoczyna sie na ul. Bolestawa
Chrobrego w Ozorzycach i prowadzi przez ul.
Gtéwng w Bogustawicach a nastepnie przez
ul. Bogustawickg w Sulimowie i koriczy sie na
skrzyzowaniu ulic Jana Kochanowskiego i

Zebickiej w Sulimowie.

Suliméw - Swieta Katarzyna Dtugoéé ok. 2,6 km

Trasa rozpoczyna sie na ul. Jana
Kochanowskiego w Sulimowie i przebiega
przez ul. Gen. Henryka Dgbrowskiego w
éwietej Katarzynie. Koriczy sie na
skrzyzowaniu ulic Gen. Henryka

Dgbrowskiego i Nowe;j.

Ul. Buforowai ul. Strzelinska w Dtugosé ok. 410 m
Zernikach Wroctawskich Trasa prowadzi przez rondo w Zernikach

Wroctawskich tgczqgc ul. Buforowq z

planowanym w realizacji odcinkiem nr 116.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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9.3 Drogiplanowane —alternatywne

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - alternatywnych, drogi
zostaty takze oznaczone na mapie w zatgczniku nr 2 kolorem brgzowym
(——). Trasy te sq alternatywgq dla tras priorytetowych itgczq oneistniejgce

lub planowane odcinki drég rowerowych.

Tabela 6. Drogi planowane - alternatywne

Wzdtuz ul. Watowej i ul. Dtugosé ok. 4,3 km

Starowiejskiej w Radwanicach do ul.
Trasa przebiega wzdtuz watu w Radwanicach
Wschodnia Obwodnica Wroctawia
przez ul. Starowiejskq i ul. Stawowg w
Radwanicach. Konczy sie przy wyjezdzie na ul.
Wschodnia Obwodnica Wroctawia tgczqc sie
zistniejgcym odcinkiem nr 22 oraz z
planowangq trasq nr202. Jest to alternatywa

do trasy priorytetowej nr 200.

Wzdtuz ul. Cieptowniczejw Dtugosé ok. 350 m

Siechnicach Krétki odcinek wzdtuz ul. Cieptowniczejw
Siechnicach, petnigcy funkcje uzupetniajqcqg
w lokalnym uktadzie tras rowerowych.
Zapewnia poprawe bezpieczenstwa oraz

spéjnosciinfrastruktury w obszarze miejskim.

Wzdtuz ul. Wtadystawa Grabskiego Dtugosé ok. 650 m

w Siechnicach.
Trasa stanowi potqczenie istniejgcej drogi

rowerowej nr 21 z planowanq droga nr 114.

Od miejscowosci Sulecin do ul. Jana | Diugo$é ok. 2,03 km

Kochanowskiego w Sulimowie. . L .
Trasa stanowi potgczenie miejscowosci

Sulecin z ul. Jana Kochanowskiego

w Sulimowie.
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Od planowanej w realizacji drogi
rowerowejnr112 do ul.
Piecdziesieciu Bohaterow w

Zacharzycach.

Dtugosé ok. 1000+500 m

Trasa przebiega od pétnocnej czesci
Zacharzyc, przez istniejgce odcinkinr19i 20
do planowanej w realizacji trasy rowerowej nr

112.

Stacja kolejowa Zakrzéw Kotowice —

Kotowice - Utrata

Dtugosé ok. 3,5 km

Trasatgczy stacje kolejowq Zakrzéw
Kotowice z miejscowosciqg Kotowice oraz
przysiétkiem Utrata. Stanowi istotne
potqczenie transportu rowerowego

z kolejowym.

Od ul. Cmentarnej do ul. LeSniejw

Kotowicach.

Dtugosé ok. 2,3 km

Trasa zapewnia obstuge lokalnych relacji

komunikacyjnych w miejscowosci Kotowice.

Od ul. Bolestawa Chrobrego w
Ozorzycach do planowanej przez

gmine trasy nr112.

Dtugosé ok. 3,6 km

Trasa tgczy miejscowosé Ozorzyce oraz
tukaszowice z planowang trasgnr 112w

Swietej Katarzynie.

Od DK 94 wzdtuz ul. Czeremchowej
w Siechnicach do planowanej przez

gmine trasy nr111.

Dtugosé ok.900m

Krétki odcinek wzdtuz ul. Czeremchowejw
Siechnicach. Stanowi istotne uzupetnienie

sieci oraz poprawia bezpieczernstwo ruchu.

Ul. Starodworska, Mokry Dwoér —

Trestno - Blizanowice

Dtugosé ok. 4,6 km

Trasa przebiega przez miejscowosci: Mokry
Dwér, Trestno, Blizanowice. Stanowi wazne
potqczenie w pétnocnej czesci gminy tgczqc
sie zistniejgcq drogg rowerowq nr 22. Trasa
petni funkcje rekreacyjng ze wzgledu na
atrakcyjne potozenie w sgsiedztwie terenéw

przyrodniczych.

Wzdtuz ul. Nadodrzanskiej, Trestno

Dtugosé ok. 770 m

Krétki odcinek petnigcy funkcje rekreacyjnqg ze
wzgledu na atrakcyjne potozenie w

sqsiedztwie terendw przyrodniczych.
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Ul. Gtéwna — ul. Powstancéw

élqskich, éwietc Katarzyna

Dtugosé ok. 1,9 km

Trasa przebiega od skrzyzowania z
planowanq w realizacji trasq nr 112, wzdtuz ul.
Gtéwnej, Powstaricéw Slgskich oraz Kolejowej
w éwietej Katarzynie. Stanowi istotny element
lokalnego uktadu komunikacyjnego,
zapewniajgc powigzania pomiedzy
kluczowymi czesciami miejscowosci oraz

dostep do stacji kolejowej.

Od ul. Bolestawa Prusa w Zebicach
do skrzyzowania z trasg

uzupetniajgcg nr420.

Dtugosé ok. 950 m

Odcinek alternatywny, fgczgcy miejscowosé
Zebice ztrasq nr 420 prowadzgcqg do

Siechnic.

Wzdtuz ul. Sulimowskiej, Sulecin

Dtugosé ok. 990 m

Krétki odcinek w potudniowej czesci gminy

tqczqcy sie ztrasq nr 303.

Wzdtuz ul. Lipowej i ul. Wroctawskiej

w Zernikach Wroctawskich

Dtugosé ok. 2,7 km

Trasa przedstawia potgczenie potudniowej
czesci miasta z planowanq przez gmine trasq
nr117.

Wzdtuz watu w Siechnicach do

Miejscowosci Groblice

Dtugosé ok. 5,3 km

Trasa prowadzi od ul. Polnej w Siechnicach
przez przejazd kolejowy, a nastepnie
przebiega wzdtuz watu we wschodniej czesci
Siechnic i koriczy swéj przebieg na ul.
Kotowickiej w Groblicach. Trasa petni funkcje
rekreacyjng w sgsiedztwie waloréw

przyrodniczych.

Wzdtuz drogi gminnej réwnolegtej
do ul. Wschodnia Obwodnica

Wroctawia, do miejscowosci Trestno

Dtugosé ok. 4,4 km

Trasa przebiega poczgtkowo réwnolegle do
istniejgcej drogi rowerowej nr 22. A nastepnie
w Blizanowicach skreca na zachéd i prowadzi

do granicy Gminy Siechnice.
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Wzdtuz ul. Polnej w lwinach

Dtugosé ok. 980 m

Trasa jest przedtuzeniem planowanejw
realizacji droginr 115. Zapewnia integracje
centrum miejscowosci lwiny z transportem

kolejowym.

Zrédto: opracowanie wtasne.




T

Studium zintegrowanej sieci tras rowerowych w Gminie Siechnice *

9.4 Drogiplanowane —uzupetniajgce

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - uzupetniajgcych.
Obejmujg potqczenia o charakterze lokalnym, ktérych zadaniem jest uzupetnienie
sieci oraz zwiekszenie jej dostepnosci. Zapewniajqg powigzania miedzy osiedlami,
a takze umozliwiajg dostep do terendéw rekreacyjnych. Na zatgczniku mapowym

zostaty oznaczone kolorem fioletowym (———).

Tabela 7. Drogi planowane — uzupetniajgce

Ul. Tadeusza Ko$ciuszki, Dtugosé ok. 1,7 km
Zacharzyce —ul. Szkolna, Solniki -

DK94

Odcinek drogi od planowanej w Dtugosé ok. 460 m

realizacji drogi nr 104 do istniejgcej
Odcinek wzdtuz ul. Traugutta tgczqcy sie z

trasy nr 23.
istniejgcq trasq nr 24 i planowanym w
realizacji odcinkiem nr104.

Wzdtuz ul. Lipowej, Biestrzykéw Dtugosé ok. 990 m

Odcinek pozwalajgcy na ominiecie petli

rowerowej nr 205.

Od ul. Krétkiej do ul. Durok, Groblice | Dtugosé ok. 560 m

Odcinek tqczqgcy trase priorytetowg nr 206 z
osadq Durok.

Ul. Stoneczna, Iwiny Dtugosé ok. 122 m

Odcinek tgczqgcy trase priorytetowq nr 214

oraz planowanqg w realizacjinr 108.

Ul. Stoneczna, lwiny Dtugosé ok.80 m

Odcinek tgczqgcy trase istniejgcq nr12 oraz

planowanqg w realizacjinr 108.

I
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Ul. Miodowa, Iwiny — od istniejgcej
drogi rowerowejnr12do ul.

Akacjowej

Dtugosé ok. 100 m

Odcinek tgczqgcy trase istniejgcq nr 12 oraz

planowanqg w realizacji nr 109.

Ul. Orzechowa Zacharzyce

Dtugosé ok. 1km

Odcinek tqczy trase priorytetowqg nr 213 z
trasq uzupetniajgcg nr415.

Ul. Kwiatowa, Eukaszowice — ul.
Wschodnia Obwodnica Wroctawia,

Zacharzyce

Dtugosé ok. 2,5 km

Trasa prowadzi od miejscowosci ukaszowice
przez Smardzéw do miejscowosci

Zacharzyce. kgczy odcinekistniejgcy nr 23

Wzdtuz ul. Stefana Okrzei,

kukaszowice

Dtugosé ok. 2 km

Trasa tgczy trase priorytetowg nr 203 z

miejscowosciq tukaszowice.

Ul. Parkowa, Grodziszéw

Dtugosé ok. 800 m

Trasa zapewnia bezpieczenstwo poruszania

sie rowerem po miejscowosci Grodziszéw.

Ul. Brzozowa, Swieta Katarzyna -

Suliméw

Dtugosé ok. 3,4 km

Trasa tgczgca planowany w realizacji odcinek

nr 112 z miejscowosciq Sulimow.

Ul. Debowa, Zebice — ul. Nowa,

éwieta Katarzyna

Dtugosé ok. 3,2 km

Trasatgczy miejscowosé Zebice z

miejscowosciq éwieta Katarzyna.

Ul. Polna, Siechnice —ul. Le$na,

Kotowice

Dtugosé ok. 4 km

Trasa tgczqgca miejscowosé Kotowice z
miejscowosciq Siechnice. Petni funkcje

rekreacyjng wéréd waloréw przyrodniczych.

Kotowice - Ratowice

Dtugosé ok. 2,5 km

Trasa rekreacyjna przebiegajgca od
miejscowosci Kotowice do rzeki Odra.
Przeprawa przez Sluze Ratowice mozliwa

zgodnie z regulaminem.
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Ul. Tadeusza Kosciuszki, Iwiny —ul. Dtugosé ok. 2,1 km

Tadeusza KosSciuszki, Zacharzyce
Trasa przebiega wzdtuz ul. Aleja Ostoja

Mysliwych tgczgc miejscowosé lwiny z

miejscowosciq Zacharzyce.

Od ul. Tadeusza Kosciuszkiw Dtugosé ok. 2,2 km

Iwinach do granicy Gminy Siechnice
Trasa przebiega wzdtuz ulic: Tadeusza

Kosciuszki, Miodowa, Lipowa. £gczy sie z
odcinkiem planowanym w realizacjinr 115,

oraz konczy sie przy rzece Brochéwka.

Wzdtuz ul. Powstaricéw Slgskichw | Diugoéé ok. 800 m

Siechnicach
Odcinek tgczy trase priorytetowqg nr 200 przy

drodze krajowej nr 94, z planowanym w
realizacji odcinkiem nr 107, istniejgcym nr 6

oraz priorytetowym nr 201.

Ul. Lazurowa, Radwanice Dtugosé ok.210 m

Uzupetnienie istniejgcych odcinkéw

rowerowych nr2i 3.

Ul. Akacjowa, Sulecin Dtugosé ok. 1,9 km

Trasa prowadzi przez miejscowosé Sulecin
wzdtuz ul. Akacjowej, do miejscowosci

Grodziszdéw.

Prawocin - Suliméw Dtugosé ok. 2,2 km

Przedtuzenie priorytetowej trasy nr 207 oraz

potgczenie z trasg nr 216.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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10. Szacunkowe naktady inwestycyjne zwigzane

zbudowq lub oznakowaniem poszczegéinych drég

Ceny jednostkowe zawarte w niniejszym punkcie zostaty ustalone na podstawie
danych archiwalnych, wynikéw ogtoszonych przetargdw zaméwieh publicznych
w latach 2022-2025. Pozycje, ktére byty niemozliwe do okreslenia na podstawie
dostepnych danych, zostaty wycenione w oparciu o doswiadczenie Wykonawcy oraz

przeprowadzone rozeznanie rynku.

W kolejnych podpunktach niniejszego rozdziatu, w tabelach, okreslono koszty

jednostkowe poszczegdlnych elementdéw dla wybranych kategorii kosztowych, tj.:

+  budowa nowej drogi rowerowej,
+ adaptacja chodnika na potrzeby drogi rowerowej,

+ wydzielenie paséw dla rowerdw na jezdni.

Dodatkowo, zatozono, ze nowopowstate drogi rowerowe bedqg budowane na
poziomie gruntéw, przez co w ponizszych kalkulacjach nie uwzglednia sie kosztéw
zwigzanych

zwykonaniem robét ziemnych.
Dla drég o nawierzchni asfaltowej uwzgledniono koszty towarzyszqce:

+ doprowadzenie do grupy nosnosci G1;

+ przebudowa kolidujgcejinfrastruktury technicznej;
+ zapewnienie odwodnieniq;

+  budowa zjazdéw, przebudowa kraweznikdw;

+  przebudowa/budowa urzgdzen BRD (balustrady, bariery itp.).

Koszty towarzyszgce, wymienione powyzej, mogq wystgpi¢ podczas budowy ww.

nawierzchni na fragmentach projektowanej sieci drég rowerowych.

Dopiero na etapie opracowywania dokumentacji technicznej — projektowej mozliwe
bedzie wskazanie odcinkédw i szczegétowego zakresu prac, w tym robét
towarzyszqgcych. Na etapie studium zaktada sie udziat kosztéw towarzyszqcych na

poziomie ok. 40% kosztu wykonania danego odcinka drogi.

Zaznacza sie, ze na etapie projektowym i wykonywania dokumentacji technicznej dla

danego odcinka moze wystgpi¢ ré6zna kombinacja robét towarzyszgcych. Na etapie
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koncepcji zaktada sig, ze podziat kosztowy dla robét towarzyszqcych bedzie zmienny,

uzalezniony od warunkéw terenowych, indywidualnych dla kazdego odcinka.

10.1 Koszty budowy nowej drogi—wydzielonej poza jezdniqg

Zatozenia:

* nawierzchnia asfaltowa/bitumiczna,

+ potozona na wykonanej podbudowie z kruszywa tamanego (ttuczen) lub

gruntu stabilizowanego spoiwem chemicznym (cement),

* nawierzchnia odporna na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej asfaltowej dla nowej drogi

rowerowej dla Tm?

Tabela 8. Koszty - budowa nowej drogi dla roweréw —droga asfaltowa

Klasyfikacja Nazwa Jednostka Cena (zt)
robot
I. Roboty przygotowawcze
D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych m2 2,66 zt
nieulepszonych recznie
Il. Roboty ziemne
D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokoscijezdni, m2 5,30 zt
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta 30
cm
Ill. Warstwa odsgczajgca
D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku w m2 13,48 zt
korycie lub na catej szerokosci drogi
mechanicznie, grubosé 10 cm
IV.Obrzeze
D 08.03.01 Ustawienie obrzezy betonowych na podsypce | m2 32,30 zt
piaskowej, spoiny wypetnione zaprawg
cementowq
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V.Ttuczen
D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa m2 34,26 zt
naturalnego, warstwa gérna, grubosé warstwy
20cm
VI. Emulsja asfaltowa
D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m2 6,50 zt
nieulepszonych (podbudowy) emulsjq
asfaltowq
VII. Asfalt
D 05.03.05 Wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki m2 92,72 z¢
mineralno-asfaltowej gr. 5 cm, asfalt drogowy
50/70, szeroko$¢ 2,5 m
VIIl. Roboty towarzyszqgce
Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m2 20,00 zt
Przebudowa infrastruktury technicznej m2 20,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m2 10,00 z¢t
Budowa zjazddéw, obnizenie kraweznikow m2 10,00 z¢t
Urzgdzenia towarzyszqce (porecze, m2 10,00 zt
balustrady)
Razem (2,5 m szerokosci) mb 643,05zt
Razem (2,5 m szerokosci) km 643 050,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

* roboty towarzyszqgce sq szacunkowymi kosztami przyjetymi na m? budowy Sciezki

rowerowe,;.

Roboty towarzyszgce mogqg wystgpic tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat

kosztowy moze ulec zmianie w zalezno$ci od warunkéw terenowych, czego nie da sie

przewidzie¢ na etapie studium. Podczas realizacji danego odcinka moze wystqpié

rézna kombinacja robét towarzyszqcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna

Znich).
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10.2 Koszty adaptacji

asfaltowa

pobocza - nawierzchnia utwardzona,

Budowa drogi rowerowej poprzez adaptacje pobocza o nawierzchni utwardzonej

asfaltowej na szerokosci 2,5 m jest bardzo zblizona do budowy nowej drogi dla

roweréw. Réznice dotyczg wykonania obrzezy oraz koniecznosci uwzglednienia

kosztéw elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tabela 9. Koszty —adaptacja pobocza — nawierzchnia utwardzona, asfaltowa

Klasyfikacja Nazwa Jednostka Cena (z4)
robét
I. Roboty przygotowawcze
D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych m2 2,66 zt
nieulepszonych recznie
Il. Roboty ziemne
D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokoscijezdni, m2 5,30zt
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta
30cm
IIl. Warstwa odsgczajgca
D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku m2 13,48 z¢
w korycie lub na catej szerokosci drogi
mechanicznie, grubosé warstwy 10 cm
IV.Ttuczen
D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa m2 34,26 zt
naturalnego, warstwa gérna, grubosé
warstwy 20 cm
V. Emulsja asfaltowa
D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m2 6,50 zt
nieulepszonych (podbudowy) emulsjg
asfaltowq
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VI. Asfalt
D 05.03.05 Wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki m2 92,72 zt

mineralno-asfaltowej gr. 5 cm, asfalt
drogowy 50/70, szerokosé 2,5 m,od 1,5 km,

grubosé warstwy po zageszczeniu 5 cm

VII.BRD *

Zastosowanie urzgdzen bezpieczenstwa m2 20,00 zt

ruchu, separatordw itp.

VIIl. Roboty towarzyszqgce

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m2 20,00 zt
Przebudowa infrastruktury technicznej m2 20,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m2 10,00 zt
Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikow m2 10,00 zt
Urzgdzenia towarzyszqgce (porecze, m2 10,00 zt
balustrady)

Razem (2,5 m szerokosci) mb 612,30 z¢

Razem (2,5 m szerokosci) km 612300,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

* Zaleca sie zastosowanie ogranicznikdw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére

nie ograniczajq skrajni, a jednoczesnie nie ingerujg w system odwodnienia.

** Roboty towarzyszqgce sq szacunkowymi kosztami przyjetymi na m2 budowy Sciezki

rowerowej.

Roboty towarzyszgce mogq wystgpic tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat
kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkdéw terenowych, czego nie da sie
przewidzie¢ na etapie koncepcji. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpié
rézna kombinacja robét towarzyszqcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna

Z nich).

10.3 Koszty oznakowania drég rowerowych
Koszty oznakowania sieci rowerowej przyjeto na podstawie obowiqzujgcych norm

prawnych, dobrych praktyk, doswiadczenia wtasnego Wykonawcy, doswiadczenia
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przedsiebiorstw zajmujgcych sie opracowywaniem projektédw organizacji ruchu oraz

produkcjqi montazem oznakowania drogowego.

Stosowane znaki pionowe, jak i poziome, muszq by¢é zgodne z obowigzujgcymi

przepisami oraz Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakdéw i sygnatéw

drogowych oraz urzqgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich

umieszczania na drogach.

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania oznakowania

drogowego poziomego.

Tabela 10. Koszty wykonania oznakowania - oznakowanie poziome

Klasyfikacja

robét

Nazwa

Jedno

stka

Cena (zt)

llosé
nal

mb

Wartosé

nalmb

Cenana

km

Oznakow

anie poziome

D 07.01.02

Oznakowanie
poziome jezdni
masami
termoplastycznymi
grubowarstw. 3-4

mm - linie ciggte

m2

139,22 z¢

0,2

33,41 z¢

33412,80 z¢

D 07.01.02

Oznakowanie
poziome jezdni
masami
termoplastycznymi
grubowarstw. 3-4
mm - linie

przerywane

m2

152,36 zt

0,1

18,28 zt

18 283,20 z¢

D 07.01.02

Oznakowanie
poziome jezdnifarbg
akrylowg
wodorozcienczalng

cienkowarstwowe

m2

173,18 zt

0,7

121,23 z¢

121226,60
zt
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D 07.01.02

Oznakowanie m2 142,22 z¢
poziome jezdni
masami
termoplastycznymi
grubowarstw. 3-4
mm —strzatki i

symbole

0,1

21,33zt

21333,00z¢

Razem oznakowanie poziome (2,5

mb X

m szerokosci)

194,25 zt

Razem ozn. poziome (2,5m

km X

szerokosci)

85151,60
zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania

drogowego pionowego.

Tabela 11. Koszty jednostkowe wykonania oznakowania drogowego pionowego

robét

Nazwa

Jednostka

Cena (zt)

oznakowania

Klasyfikacja

OZNAKOWANIE KIERUNKOWE

D 07.02.01

Ustawienie stupkdéw z rur stalowych @50
mm dla znakéw drogowych, wraz z
wykonaniem i zasypaniem dotéw z

ubiciem warstwami

szt.

250 z¢

D 07.02.21

Przymocowanie do gotowych stupkéw
znakéw typu B (okrggty @800 mm), folia

odblaskowa Il generaciji

szt.

360zt

OZNAKOWANIE INFORMACYJNE

D 07.02.01

Ustawienie stupkdw z rur stalowych @50
mm dla znakéw drogowych, wraz z
wykonaniem i zasypaniem dotéw z

ubiciem warstwami

szt.

250 z¢

-7
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300x150 mm sktadajgcego sie z tabliczki
z blachy ocynkowanej na uprzednio
ustawionym stupku prowadzgcym z

tworzyw sztucznych

D 07.02.21 Przymocowanie do gotowych stupkéw szt. 349 z¢
znakéw typu D (prostokgtny 600x750
mm), folia odblaskowa Il generaciji
OZNAKOWANIE LINIOWE
D 07.02.01 Ustawienie stupkéw z rur stalowych @50 | szt. 250 z¢
mm dla znakéw drogowych, wraz z
wykonaniem i zasypaniem dotdéw z
ubiciem warstwami
D 07.02.21 Ustawienie znaku kilometrowego owym. | szt. 180 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

10.4 Koszty budowy przejazdédw rowerowych bez sygnalizacji
Swietlnej

Dodatkowymi elementami kosztotwérczymi sq skrzyzowania i przejazdy.

Ponizej przedstawiono dwa

rozwiqzania zwigzane ze skrzyzowanioami oraz

przejozdami rowerowymi, ktére mogqg byé wykorzystywane przy projektowaniu drég

rowerowych w gminie Siechnice.
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10.5 Skrzyzowania/przejazdy bez sygnalizacji §wietlnej
Kazde skrzyzowanie/przejazd dla rowerdw powinien byé wyznaczony i odpowiednio

oznakowany w celu zapewnienia ciggtosci drogi rowerowej. Ponizej zostaty
przedstawione koszty budowy przejazdu rowerowego przez droge bez sygnalizacji

Swietlne;j.

Tabela 12. Koszt budowy przejazdu rowerowego bez sygnalizacji Swietlnej

Nazwa Cena Jednostka | Wielkosé Wartosé
jednostkowa
Oznakowanie poziome - jezdni | 142,22 zt m2 7x4x0,5 | 1991,08 zt
farbqg akrylowq biatg

odblaskowq ,znak ,przejscie
dla pieszych” P-10 — szeroko$é

7,0m

Oznakowanie poziome - Sciezki | 173,18 zt m2 7x0,5 606,13 zt
rowerowej farbq akrylowq biatqg

odblaskowq ,znak rower” P-23

Ustawienie stupéw z rur 250,00 zt szt. 4 1000,00 z¢
stalowych @ 50 mm dla znakdéw
drogowych, wraz z
wykopaniem i zasypaniem
dotéw z ubiciem warstwami -

poz.389 D.07.02.01

Przymocowanie do gotowych 360,00 zt szt. 4 1440,00 zt
stupkéw do znakéw typu B
okrggtych 2 800 mm, folia
odblaskowa Il generacji - poz.
401

Oznakowanie poziome jezdni 222,76 z¢ m2 7x25 1949,15 z¢
masami termoplastycznymi,
grub. Warstwy 3-4 mm -
strzatkiiinne symbole -

przejazdy

RAZEM 6 986,36 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.
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10.6 Koszty budowy przejazdéw rowerowych z sygnalizacjq

Swietlng

Ponizej zostaty przedstawione koszty budowy przejazdu z zastosowaniem

sygnalizacji Swietlnej - przejazd przez droge.

Tabela 13. Koszt budowy przejazdu rowerowego z sygnalizacjq Swieting

Nazwa Wartosé

Koszt budowy przejazdu rowerowego 6 986,36 zt

bez sygnalizacji $wietlnej

Zakup i montaz sygnalizacji 64 980,00 zt

RAZEM 71966,36 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ponizejzostaty przedstawione koszty budowy przejazdu na skrzyzowaniu 4 wlotowym

z sygnalizacjqg Swietlng.

Tabela 14. Koszty - Sciezka rowerowa dwukierunkowa na skrzyzowaniu 4-wlotowym z sygnalizacjq

Swieting na czterech jezdniach

Nazwa Wartosé
Koszt budowy przejazdu rowerowego 6 986,36 zt
Zakup i montaz sygnalizacji 189 000,00 zt
RAZEM 195 986,36 zt

Zrédto: opracowanie wtasne.
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11 Promowanie ruchu rowerowego

W celu zwiekszenia udziatu zréwnowazonej mobilnosci w codziennych podrézach
mieszkancéw réwnolegle z dziataniami w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej,
nalezy realizowacé dziatania tzw. ,miekkiej” polityki, polegajgce na promocji aktywnych
form przemieszczania sie w tym jazdy na rowerze. W tym celu mozna wykorzystaé
sprawdzone przyktady dziatan realizowanych winnych miastach w Polsce i w Europie.
Ponizej przedstawiono wybrane przyktady majgce potencjat do replikacji na terenie

Gminy Siechnice.
Oficer ds. polityki rowerowej

Jednym z instrumentéw stuzgcych promowaniu polityki rowerowej jest stanowisko
"oficera lub petnomocnika ds. polityki rowerowej". Jego zadaniem jest catosciowe
organizowanie wszystkich kwestii zwigzanych z politykq rowerowq i dbanie o to, aby
byty one uwzglednione na wszystkich etapach procesu planistycznego
irozpowszechnione wsréd wszystkich jednostek administracji. Petnomocnik jest
réwniez osobq kontaktowq dla mieszkancéw zainteresowanych sprawamitransportu
rowerowego, za posrednictwem ktérej mogq oni komunikowaé sie zadministracjq
i proponowacé odpowiednie zmiany. Przyktadowy opis zadan petnomocnika obejmuje

nastepujgce zadania:

e udziatw projektowaniuiproponowanie przebiegu drég dla roweréw i lokalizaciji

innej infrastruktury rowerowej
e planowanie napraw uszkodzonych drég rowerowych i chodnikow,

e posrednictwo miedzy witadzami samorzqdowymi a ustawodawcq
i sugerowanie przyjaznych polityce rowerowej zmian w prawie lokalnym

i krajowym,
e prowadzenie kampaniiiinnych dziatan informacyjnych,

e reprezentowanie intereséw spotecznosci rowerzystéw wobec wiadz
samorzgdowych, proponowanie nowych rozwigzan i koncepcji zwigzanych

z roweramiw dziedzinach rozwoju gospodarczego i ochrony srodowiska,

e udzielanie  wsparcia dziataniom  edukacyjnym i  poprawiajgcym

bezpieczenstwo, skierowanym do rowerzystédw i innych uzytkownikéw drég,
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e wsparcie dla dziatan prowadzqgcych do zwiekszenia liczby rowerzystéw i oséb

poruszajgcych sie na piechote,

e organizacje i nagtasnianie imprez, konferencji i warsztatédw zwigzanych

zZ transportem rowerowym.

Kampania ,Rowerem do Szkoty”

Kampania realizowana w ramach projektu STARS w Krakowie ma swojg geneze jako
miedzynarodowe przedsiewziecie tgczqce dziewieé europejskich miast, w tym
Krakéw, Budapeszt, Brukselg, Madryt, Mediolan, Bielefeld i Edynburg. Celem projektu
jest promocja dojazdédw rowerem do szkoty, nie tylko wsréd ucznidéw, ale takze ich
rodzicéw

i nauczycieli. Dojazdy dzieci do szkét stanowiq znaczng cze$é podrdézy rodzinnych,
co prowadzi do zattoczenia ulic i wzmozonej emisji zanieczyszczen, szczegdlnie
w godzinach szczytu. Poniewaz wiele dzieci pokonuje dystans nieprzekraczajgcy 5 km,
idealnie nadaje sie on do przejechania rowerem. Celem projektu jest dtugotrwata
zmiana kultury mobilnosci dzieci i mtodziezy. W ramach akredytowanego przez
miasto programu, szkoty mogq zdobyé certyfikaty (ztoty, srebrny lub brgzowy) poprzez
realizacje dziatan w takich kategoriach, jak aktywnosci szkolne, wspétpraca
zZ rodzicami oraz partnerami zewnetrznymi. W ramach projektu zorganizowano liczne
aktywnosci rowerowe, w tym konkursy, wycieczki, spotkania edukacyjne i happeningi.
Jednym ze dziatan projektu jest tzw. cykloedukacja przeprowadzana w szkotach. Na
lekcjach cykloedukaciji dzieci nie tylko dowiadujg sie o tym jak bezpiecznie korzystaé
zrowerdw, jak wybraé rower i jaki rodzaj infrastruktury mogg napotkacé w miescie, ale
poznajq takze elementy idei zrdbwnowazonej mobilnosci. W czasie zaje¢ promowany

jest transport zbiorowy i poruszanie sie pieszo.
»Rowerowy Maj”

Kampania Rowerowy Maij, koordynowana przez Miasto Gdansk, promuje zdrowy styl
zycia i zrownowazong mobilnosé. Akcja zacheca dzieci, uczniéw i nauczycieli do
przyjazdédw do szkoty rowerem, hulajnogqg czy na rolkach. Za kazdg aktywng podréz
uczestnicy otrzymujqg naklejki, a najaktywniejsi majq szanse na nagrody. Kompania nie
tylko promuje zdrowie, ale réwniez przyczynia sie do tworzenia bardziej bezpiecznych

okolic szkét.
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Kampania,Rowerem do pracy”

Kampania ,Rowerem do pracy” ma na celu zachecenie pracownikéw firm
zlokalizowanych na terenie miasta do wyboru roweru jako srodka transportu. Badania
ankietowe przeprowadzone w Krakowie wskazujqg, ze kampania przyczynita sie do
dtugotrwatej zmiany nawykdédw transportowych - blisko 90% uczestnikéw
zadeklarowato cheé kontynuowania dojazdédw rowerem, nawet przy mnigj
sprzyjajqcej pogodzie.

Edukacyjne Wycieczki Rowerowe

Edukacyjne Woycieczki Rowerowe, prowadzone przez cztonkédw stowarzyszen
rowerowych, majg na celu promocje ruchu rowerowego jako zréownowazonej formy

transportu. Uczestnicy, przejezdzajqgc starannie wytyczonymi trasami, mogq

w praktyce sprawdzié¢ swojg wiedze z zakresu przepiséw ruchu drogowego.
Miejskie Kontrole Rowerowe

Akcja Miejskie Kontrole Rowerowe polega na mozliwosci bezptatnego sprawdzenia
stanu technicznego roweru. W ramach akcji mieszkancy majg zapewnione ustugi
serwisowe w postaci przeglgdéw technicznych oraz otrzymujq wskazdéwki dotyczgce

koniecznych napraw.
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